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# _Resumen

Las bases de datos sobre accidentes y victimas se consideran como uno de los instrumentos indispensables para la evaluacion objetiva de la seguridad vial. Estos datos constituyen una herramienta para el
control y deteccion de los problemas, la identificacion de areas prioritarias de accion y la evaluacion de la efectividad de las medidas de intervencion establecidas. Es por ello que en la mayor parte de los paises
desarrollados se han implementado diversos sistemas de registro de datos de accidentes basados principalmente en la informacién aportada por la investigacion policial.

Sin embargo, muchos estudios realizados a nivel nacional e internacional han confirmado la existencia de importantes problemas de calidad, que fundamentalmente hacen referencia a la representatividad de
los datos registrados en relacion a los accidentes que realmente ocurren, y a la fiabilidad de la informacién que se recoge.

El objetivo de este trabajo es exponer los principales problemas que afectan a la calidad de los datos sobre accidentes y victimas de trafico, haciendo una revision de los procedimientos y actuaciones
(principalmente a nivel policial) que provocan o agravan dichos problemas.

Por otro lado, se pretenden destacar las implicaciones que tienen estos problemas de calidad en la obtencién de resultados estadisticos especificos. Dichos resultados, en principio considerados como fiables y
validos, podrian estar encubriendo o matizando determinados problemas de seguridad vial que no se estan definiendo o detectando correctamente.

Finalmente, se proponen algunas recomendaciones e intervenciones especificas de mejora sobre los procedimientos y sistemas policiales de registro, gestion y explotacién estadistica que favorezcan unos
datos de calidad, y por tanto, unos resultados mas ajustados a la realidad de la problematica de los accidentes de trafico.

4 Introduccion % # Metodologia: Proyecto SAU

La calidad de los datos es un problema delicado para aquellos que hacen uso de informacién estadistica, sobretodo . En el contexto del proyecto europeo SAU, y partir de distintas
en el caso de los datos de accidentes de trafico, cuyos resultados de la explotacién estadistica suelen ser la base / metodologias de estudio (revision documental, encuesta espafiola y
para la asignacion de recursos y el establecimiento de las politicas y actuaciones en seguridad vial. 2 europea, y estudio de casos) se ha realizado un trabajo de “estado del
Muchos estudios nacionales e internacionales han confirmado la existencia de importantes problemas de calidad en arte” sobre la problematica de la representatividad, calidad, gestion y
los datos de accidentes: representatividad de los datos registrados en relacion a los accidentes que realmente

o . > analisis / explotacion de los datos de accidentes de tréfico.
ocurren y fiabilidad de la informacién que se recoge.

# Sub-notificacién (under-reporting) # Sub-codificacién o datos faltantes (under-recordin # Errores y sesgos

Accidentes o victimas de trafico que por distintas razones no se recogen Determinados campos de informacién no se recogen en una determinada Errores: datos incorrectos, que no muestran ninguna tendencia, y
finalmente en las bases de datos. Grado en que los registros proporcion de accidentes (imposibilidad de obtener los datos, dificultades se distribuyen de forma aproximadamente aleatoria.

representan verazmente las cifras en relacion al nimero real de para su cumplimentacion, u otras circunstancias). Sesgos: datos que se recogen sistematicamente de forma
accidentes de trafico y victimas. incorrecta o errénea, mostrando una tendencia hacia cierto valor o

Estudio de casos: causas
rango de valores

Estudio de casos: causas m Ausencia de los implicados: gravedad de la victima, traslado hospitalario o
m Conflicto de tareas en situacion de accidente. Tareas de urgencia: control fuga Estudio de casos: causas
del trafico, sefializacion de riesgos, atencion a las victimas, ... ® Falta de recursos técnicos y personales para el registro de ciertas variables: m Errores de clasificacion: Gravedad, tipo de accidente, lesiones,
| Los usuarios no requieren de atencion policial (acuerdos verbales o de nivel de alcoholemia/drogas, sintomas psicofisiolégicos (suefio, fatiga, ...) causa del accidente...
aseguradoras): implicados ilesos que posteriormente detectan lesiones, u Falta de formacion en la recogida de datos m Falta de formacién respecto al contenido: criterios de gravedad
accidentes leves o con dafios materiales, conductores sin licencia, sin BIExcesoldelinformacionisoliciada m Errores de redondeo
seguro o bajo el efecto del alcohol-drogas, ... S q fex - " fa

o o T B ® Falta de motivacion m Estimacion subjetiva de la informacion
| Restriccion o desconocimiento de los criterios sobre qué se debe . . " | . I ——

m Desconocimiento de la informacién m Juicios erréneos basados en la experiencia o en prejuicios

registrar como accidente de trafico N g
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- Eiveske ol ceelEie aenllEics [RES 6 G CEifes MeiEiEEs Disefio inadecuado del protocolo de registro: ninguna alternativa se ajusta Falta de motlvacpn 3 - )
®m Errores en la informacién aportada por implicados y testigos

O DGR USIETD AGUTES (ESUIEERS (intencionales o no)
= “Accidentes” de tréafico especiales: suicidios, muertes naturales, m Conforme la lesién es menos grave aumenta la probabilidad de sub- L : &
e codificacion. m Errores de trascripcién manual/informéatica
= Vehiculos en movimiento: caidas dentro del vehiculo, al subir o bajar m Grupos con mayores niveles de sub-codificacion: ; Err0r§§ entel procesamiento de la informacion (transformaciones,
con el vehiculo parado, vehiculos sin conductor, ... = Localizacién del accidente: complejidad de determinadas zonas de la red epuracion, etc...
m Falta de recursos personales para atender todos los accidentes viaria o falta de criterios homogéneos (¢ Cual es la localizacion exacta?) Algunos resultados
® Falta de motivacion (sobrecarga) = Consumo de alcohol: accidentes con victimas graves o fallecidos, mujeres, u Gravedad
m Competencias de la policia respecto al trafico (areas geograficas de conductores “no responsables’, peatones, = Conforme la lesi6n es menos grave, aumenta la probabilidad de
actuacion) error de clasificacion
m Decisiones politicas = Infra-valoracién y sobre-valoracién de la gravedad
= Sesgos en determinados grupos:

- Los peatones y motociclistas tienen mayor probabilidad de ser
clasificados como heridos graves, que los ocupantes de coches
(grupos vulnerables).

- Usuarios accidentados en solitario (salidas de via, golpes contra
obstaculos,...)

- Sobre-estimacién de la gravedad conforme aumenta la edad
= Victimas cuyos vehiculos fueron seriamente dafiados. Ejemplo 1: Proporcion de datos perdidos en algunas variables registradas en autopista (Ledesma, (personas mayores los mas vulnerables)
- . ) Sanmartin y Chisvert, 2000)
= Victimas cuyas lesiones se detectaron aparentemente en la misma
escena del accidente =111

Kn ﬂm-ﬁl—l—r—l—ﬁg' 3 m Consumo de alcohol: retraso en la toma de muestra (¥ alcoholemia),
= Victimas que fueron transportadas al hospital por los servicios de ‘"m;\:*“ﬂ!: 43 tratamientos intravenosos (W alcoholemia), pérdidas de sangre (4
emergencias o

alcoholemia) y estados de shock (varia la tasa de eliminacién del

= Infracciones de velocidad (p.e., en Espaia el 20% en carretera y 50% en
zona urbana)

Algunos resultados = Uso del cintur6n de seguridad (7% en carretera y 39% en zona urbana en

m Conforme aumenta la gravedad del accidente, aumenta la probabilidad Espafia)

de que este sea registrado. = Caracteristicas del vehiculo: marca y modelo de camiones y vehiculos
B Mayor proporcion de notificacién en carretera que en las zonas urbanas. pesados

| Los accidentes nocturnos se notifican mas que los diurnos.
| Algunos estudios sefialan un mayor nivel de notificacién de:

m | ocalizacion del accidente imprecisa
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Ejemplo 2: Sesgos de redondeo en algunas variables registradas en autopista
(Ledesma, Sanmartin y Chisvert, 2000)

= Grupos con mayor nivel de sub-notificacion: Ciclistas y Victimas leves Prvmeno [

= Grupos que se registran en mayor medida Hor: B BEeciive ‘
Direccién DOFaltnte

= Ocupantes de coche (conductores y pasajeros) Cama’ -

= Peatones (mayor gravedad) 03 5 __8 M e

= Motociclistas

= Victimas graves / fallecidos (100%)

= Grupos de jévenes y mayores

= Furgonetas, camiones y autobuses
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# Conclusiones: Guia de buenas précticas
La revision de la situacion actual de los sistemas y bases de datos de accidentes y victimas, pone de manifiesto la \ fretekeny

NI o, oeicn
existencia de serios problemas de calidad que afectan a la fiabilidad y validez de los resultados estadisticos, y por tanto a 3 ot dot #* Agradecimientos
la eficacia de las intervenciones y/o politicas de seguridad vial que parten de dichos resultados. e, i - . .

Este trabajo de revision ha sido realizado por el grupo METRAS del
Asi mismo, ha permitido detectar distintas précticas e intervenciones que se estan poniendo en marcha a nivel europeo Instituto Universitario de Investigacion en Trafico y Seguridad Vial
para reducir o paliar este tipo de problemas. (INTRAS), de la Universidad de Valencia, en el contexto del proyecto
SAU, cofinanciado por la Direccion General de Energia y
Transportes de la Comisién Europea (TREN-03-ST-S07.30828)

wifico ubanos

Todos estos resultados, han permitido desarrollar una “Guia de buenas practicas” cuyo objetivo es la optimizacion de los
procedimientos de registro, codificacion y gestion de los datos de accidentes de trafico, el incremento de la calidad de
estos datos, y la mejora en la obtencién y difusién de resultados estadisticos Utiles para la mejora de la seguridad vial.
Aunqgue se ha elaborado especificamente para el &mbito urbano, el conjunto de directrices o posibles lineas de mejora
pueden ser aplicables y/o adaptables a cualquier contexto, tanto urbano como no urbano.
(http://www.uv.es/sau/cas/Results.wiki)
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