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1. Introduccién

El presente estudio, redizado a peticion dd Servel de Seguretat, Sdut i Qualitat
Ambiental de la Universtat de Vaeéncia, pretende acanzar un mayor conocimiento
sobre los hébitos de movilidad cotidiana entre € lugar de resdencia y d de trabgo o
estudio dd conjunto de la comunidad universitaria, asi como de las condiciones en que
éta s desarrolla. Un conocimiento, que pretendemos pueda servir para megorar la
forma en que se desarrolla esta movilidad, tanto desde la perspectiva de la propia
comunidad universitaria, de su bienestar y calidad de vida, como desde una Optica mas
amplia de ordenacion territorid, sostenibilidad y proteccion de medio ambiente.

No en bade d aticulo 4° de los Edtatutos de la Universitat de Vadéncia dude a
la defensa ecoldgica dd medio ambiente como uno de los principios rectores de su
funcién socid. Es por dlo que, junto a las consderaciones relativas d bienestar de la
comunidad univerdtaria y a la mgora de la accesbilidad de los campus, tratamos
también las cuestiones de sogtenibilidad, tanto en relacion a la Stuacion actud como a
los previsbles escenarios futuros. Ambas perspectivas no deberian considerarse
contrapuestas, por lo general, son las propuestas y escenarios mas sostenibles los que
acaban contribuyendo en mgor medida a bienestar y a la cdidad de vida de un
segmento més amplio de la poblacion.

Los edtudiantes, d persond de administracion y servicios (PAS), y € persond
docente e invedigador (PDI) de la Universitat de Vaencia sumaban durante € pasado
curso 2005-2006 55.110 personas, una cifra nada desdefiable de poblacion, con un
fuerte impacto sobre la movilidad diaia en d Area Mebropolitana de Vaencia,
incrementado por la devada concentracion de los equipamientos universitarios dentro
dd espacio metropolitano. Las necesdades diarias de movilidad de un colectivo tan
numeroso resultan una cuestién de primer orden, tanto para la propia Universdad como
para las ingancias publicas que, en los diferentes nivees de la administracion, tienen la
responsabilidad de velar para que la movilidad de la poblacion se desarrolle en las
meores condiciones posibles a través de la provison de infraestructuras y la prestacion
y regulacidn de los servicios de trangporte.

La informacion precisa para la elaoracion dd presente trabgjo se ha obtenido de
cuatro tipos de fuentes:

zeAnformacion estadistica sobre caracteridticas y evolucion de los diferentes
savicios de transporte publico e infraedtructuras ligadas a la movilidad
univerdtaria, bien publicada o bien obtenida directamente de los operadores
de transporte o de los correspondientes servicios universitarios.

#«Trabgo de campo, paa cubrir agunas lagunas de informacion,
epecidmente en rdacion a las infraestructuras universitarias de parking y su
uso (bicicletas y espacios de parking no regulado de automoviles).

= eRedizacion de la 12 Encuesta de Habitos de Movilidad de la Universitat de
Vaencia con una muestra de mas de 4000 individuos que permite obtener
conclusones dgnificativas para los digintos campus (Ausias March, Blasco
|béfiez, Burjassot y Tarongers) y colectivos (PAS, PDI y estudiantes).

seEntrevidas en profundidad a informadores cudificados en los sguientes

ambitos de actividad: gestores universitarios, politicos, agentes socides,
académicos y operadores de transporte.



El cuerpo principd dd informe consta de tres pates diferenciadas y
complementarias. 1) diagnégtico de la movilidad universitaria, 2) explotacion de los
resultados de la 2 Encuesta de Movilidad de la Universtat de Vadencia y 3)
conclusonesfinalesy propuesta de actuacion.

Aungque d conjunto del estudio serda publicado en breve por d Servei de
Publicacions de la Universtat de Vaencia en la coleccion Desarrollo Territorial del
Indtitut Interuniverstari de Desenvolupament Loca, consderamos conveniente ofrecer
aqui sn més demora las principaes conclusones'y propuestas de actuacion.

En cudquier caso, edtas propuestas deben consderarse como sugerencias sobre
las que la comunidad universitaria y los tomadores de decisones externos a la
Universdad pueden iniciar un proceso de reflexion y debate, que permita llegar a
acuerdos sobre qué medidas pueden contribuir a mejorar & bienestar de la comunidad
univerdtaria y la acceshilidad a sus ingtdaciones dentro de un modelo de movilidad
sogtenible,
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2.

Diagnéstico-resumen de la situacion actual
y prospectiva a corto y medio plazo.

Marco territorid v sostenibilidad de las pautas de movilidad

a)

b)

d)

f)

9

El ambito territorid de la movilidad universtaria es de caracter supracomarca. Es
esta escda de trabgo la que debe guiar los andids y las iniciaivas y paliticas a
desarrollar. La Comunidad Autonoma es € principa referente politico, pues de dla
depende la politica de ordenacion territorid, sSn que elo impida la participacion
tanto de los gobiernos locaes como del gobierno naciond, dentro de una edtrategia
comun de actuacion regiond.

Los diferentes campus de la Univerdta de Vaeéncia presentan locdizaciones muy
dispares dentro ddl Area Metropolitana de Vaencia, determinando la diferente
potenciadlidad de expansion dd transporte no motorizado, y la diferente oferta de
transporte publico. El carécter periférico de campus de Burjassot le convierte en €
menos accesible por medios no motorizados, a tiempo que es & peor servido por
trangporte publico. El carécter céntrico dd campus de Blasco Ibéfiez, le configura
como € mas accesble por medios no motorizados, sendo ademés € mejor servido
por los sstemas de trangporte plblico. En una situacion intermedia se Stlan los
campus de Tarongersy laE.U. de Ausas March.

Las pautas de movilidad de la comunidad universtaria resultan, objetivamente,
mucho més sodtenibles que las dd conjunto de la poblacion vdenciana y, en
particular, de las del Area Metropolitana de Vaencia En torno a una cuarta parte de
la comunidad univerditaria accede a los campus por medios no motorizedos (pie 0
bicicleta), la mitad utiliza sstemas publicos de transporte, y la cuarta parte restante,
vehiculos privados.

El acceso a pie y en hicicleta se ve favorecido por la locadizacion céntrica de
adgunos de los campus, paticularmente € de Blasco Ibéafiez, y la exisencia de una
proporcion importante de universtarios que vive a corta distancia de los centros de
trabgo y edudio. Exige, Sn embargo, cierto potencid para un incremento del
acceso en bicicleta

Una parte importante de la comunidad universtaria reside a distancias que exigen €
uso de medios de transporte motorizados, bien transporte publico o bien vehiculos
privados.

En términos generales puede considerarse que & Area Metropolitana de Vaendia
padece de un fuerte déficit en la oferta de transporte publico, en especid en lo que
< refiere d modo ferroviario en relacion con la dotacion y la oferta exigente en las
Areas Metropolitanas de Bilbao, Madrid o Barcelona.

Se esta produciendo un uso creciente de la bicicleta en d entorno de los campus
universitarios, especidmente en € entorno de Blasco Ibdfiez y de Tarongers, donde
en los Ultimos 5 afios @ aforo de hicicletas se ha duplicado o triplicado. La rapidez
es la mayor ventga que encuentran los usuarios de la bicicleta, que es € colectivo
que sdecciona su modo de desplazamiento de forma mas consciente y libre, pues
s0lo & 2% manifiesta no tener otra dternativa



h)

)

K)

El trangporte publico, su eficiencia y su cdidad, tiene, hoy, un carécter estratégico
para la movilidad de la comunidad universitaria, para su acceso a los campus y para
su calidad de vida

A més largo plazo, debe consderarse que la experiencia de la poblacion durante sus
afios univerdtarios como usuarios dd trasporte publico, sea éta podtiva o
negativa, redundara en su comportamiento y en sus habitos de movilidad una vez
abandonadas |as aulas.

La comunidad universitaria supone uno de los segmentos de poblacion en los que d
trangporte plblico tiene un mayor grado de penetracion, y resulta también de gran
importancia parala gestion y planificacion que redlizan |os operadores de transporte.

Como consecuencia de las localizaciones especificas de los campus en € ambito
metropolitano, las universdades estan soportando un intenso tr&fico rodado en sus
inmediaciones. La tendencia subyacente, como consecuencia dd usO masivo 'y
creciente dd vehiculo privado, y de la findizacion de dgunas obras de
infraestructura, hace prever unaintensgificacion de problema en los préximas afios.

Sistemas de transporte publico

a)

b)

d)

El conjunto de los modos de transporte publico esta perdiendo peso en la movilidad
universtaria, muy especidmente a partir de 2002. Tanto las linees de EMT que
srven a los campus, como las paradas de Tranvia correspondientes a los campus de
Tarongers y Burjassot, han experimentado un descenso de pasgeros, en un contexto
metropolitano de crecimiento del nimero de usuarios de los diferentes modos de
trangporte publico.

De no producirse cambios notables en la derta de transporte publico esta tendencia
Se agravarg, pues viene determinada por los deseos de cambio en las pautas de
movilidad manifetados por los universtarios. Aproximadamente, d 40% de
usuarios universitarios dd tranvia, € 30% de usuarios de la EMT, y d 20% de
usuarios dd metro, fundamentamente pertenecientes a colectivo de estudiantes,
desean abandonar € transporte publico para acceder en vehiculo privado a los
campus.

Renfe-cercanias se ve pendizada como medio de transporte universitario, por la
necesidad de redlizar transbordos a otros modos para llegar hasta los campus. Esta
pendizacion es minima para agudlos que se dirigen ad campus de Blasco Ibafiez,
pues la conexidn via metro es rgpida y directa, pero muy eevada para los casos de
Tarongers y Burjassot, en que debe transbordarse a EMT o d tranvia que cuentan
con frecuencias de paso y/o velocidades comercides que incrementan notablemente
e tiempo tota de desplazamiento. Sin embargo, € nuevo proyecto de tune pasante
gue sarviria a los campus de Blasco Ibédfiez y Tarongers, modificaria radicamente
esta Stuacion.

FGV, entre 2002 y 2005, en sdlo tres afios, ha perdido 444000 vigeros (€ 10% de
total) en las paradas y estaciones Stas en los campus universitarios, 10 que contrasta
con € incremento general de pasgieros de FGV en d periodo (+32%). Edta caida es
aribuible cas en exclusva a la caida de usuarios dd tranvia, mientras que la
edacion de metro de Facultats mantiene un intenso y ligeramente creciente transito
de pasgjeros.



f)

o)

h)

)

El tranvia es un modo de transporte que eda perdiendo su aractivo muy
rgpidamente. S la poblacion en general eta haciendo un uso cada vez menor del
tranvia, esta desercion es especidmente intensa y notoria en @ caso de la poblacion
univergtaria El tranvia en su conjunto esta perdiendo pasgeros en los Ultimos afios
1200000 entre 2002 y 2005 (19%). Pero lo que Ilama ain més la aencidn es que
esta reduccion de vigeros es mas intensa en las paradas dd tranvia que Srven a los
campus universitarios (-21% en Burjassot y -33% en Tarongers).

El principd eemento que esta convirtiendo d tranvia en un modo poco competitivo
es la escasa frecuencia de paso, claramente insuficiente en horas punta, sobre todo
cuando es preciso absorber a los pasgeros que se dirigen a los campus
transbordando desde las lineas de metro (en Empame o Benimaclet). Los problemas
dd tranvia estarian lastrando la capacidad globd de Metrovaencia para araer y
mantener su clientda universitaria.

La EMT rediz0 un efuazo importante, especiamente a partir de 1998, para
redisefiar su oferta de forma que fuera mas competitiva y aractiva para la poblacion
que s tradadaba a los campus universitarios, especidmente a partir dd impacto que
supuso la creacion del campus de Tarongers, una estrategia que se corond con cierto
éxito, especiamente entre 1999 y 2002.

La EMT edtd perdiendo también cuota de mercado en la movilidad universitaria,
especidmente a partir de 2002, cuando la compafiia parece relgar su apuesta por
recuperar e pasge universitario. En agunas de las lineas que drven a los campus
universitarios, especidmente en los casos de Burjassot y Taongers, s et
produciendo desde esta fecha un proceso pardeo de empeoramiento de frecuencias
y caida del pasgie. No obstante, y a pesar de este proceso, la EMT es empleada
como modo fina de acceder d campus de Burjassot por € 16% de la comunidad
univerdtaria, y dd 15% en Tarongers, de forma que su papd en ambos campus dista
mucho de ser resdudl.

Exiden deficiencias en la integracion urbana de las lineas de autoblis. En d caso de
EMT, d respeto edricto a carril-bus es una asignatura pendiente del tréfico urbano,
epecidmente fuera de las principdes avenidas de la ciudad. En € caso de
Metrobls, no edan habilitados espacios especificos para su parada, de forma
cdmoday segura, en los campus universitarios.

Los autobuses metropolitanos tienen un papd cuantitativamente pequefio en la
llegada de universitarios a los campus. No obstante este papel es critico para algunas
locdidades que carecen de dternativas, y podria ser mucho mas importante, de
contemplarse la demanda universitaria en d disefio de las lineas de autobuses
metropolitanos en plataforma ressrvada que ha propuesto la Consdleria
d Infraestructures i Transport.

Dinamica transporte publico/transporte privado en los Ultimos afos

a)

Una buena parte de los usuarios de transporte publico, 1o hace porque carecen de
dternativas. € 25% de los usuarios dd metro, d 32% de la EMT, & 47% de otras
compafiias de autobls y € 50% en € caso dd Tranvia. Es dtamente probable que
edos usuarios cautivos vayan abandonando los modos de transporte publicos a
medida que su capacidad adquistiva se lo permita. Este hecho, estd sin duda en la
raiz de la caida globa de la demanda universitaria de transporte publico que se
detecta en los Ultimos afios



b)

f)

o)

Desde 2002 los principdes modos de transporte publico que tienen un pape
importante en € acceso a los campus (especidmente la EMT, d tranvia, y como
refldo de éte Ultimo € metro) estdn perdiendo aractivo para la comunidad
universtaria. La demanda que la comunidad universitaria hace de estos modos de
trangporte publico esta disminuyendo, afio a afio, en todos |os casos.

La caida esta teniendo lugar en todos los principdes modos de transporte publico,
por 1o que no se estan produciendo transvases significativos de unos modos a otros.
Al menos desde 2002, la caida de demanda universitaria que sufren las lineas de
EMT no puede atribuirse a la concurrencia del tranvia, que también estd viendo
disminuir su demanda, en ocasionesincluso por encimadeladelaEMT.

El pequeio incremento dd uso de la bicicleta no puede tampoco explicar la intensa
caida de demanda de los modos de transporte publico. Por otro lado, no se esta4
produciendo un transvase desde € transporte publico ad acceso a pié las distancias a
recorrer no lo favorecen.

La caida de matricula universtaria desde 2002 ha sdo de una intensdad muy
inferior d descenso observado en @ uso dd transporte publico, y tampoco ofrece
una explicacion suficiente.

La Unica explicacion plausble, coherente con € escenario expuesto con los
resultados de la 12 Encuesta de Movilidad, es que se esta produciendo un trasvase
importante de movilidad desde @ trangporte plblico hacia @ vehiculo privado, o
gue dStda la movilidad universtaria en una dindmica de homogeneizacion con las
pautas seguidas por € conjunto de la sociedad vaenciana y, por tanto, de creciente
insogtenibilidad.

Ello resulta coherente con los deseos manifestados por la comunidad universtaria
Globamente éstos van en la linea de incrementar € uso dd vehiculo privado y
abandonar € trangporte publico. Las creciente insostenibilidad de este modelo, no se

ve suficientemente compensada por la ligera tendencia a incrementar € uso de la
bicicleta

Grado de satisfaccion y deseos de cambio en |as pautas de movilidad

a)

b)

La poblacion que se desplaza a pie 0 en bicicleta, modos no motorizados, es, con
diferencia, la que muestra un mayor grado de sdisfaccion con sus pautas de
movilided. La poghilidad de desplazamiento a pie viene muy condicionada por la
digtancia a recorrer. En @ caso del uso de la bicicleta, ése es posible a mayores
disancias, sempre que se pueda redizar en condiciones de mayor seguridad. Una
extengén dd caril bicd que configure itinerarios seguros a los campus es €
principal eemento que contribuiriaaun incremento sensible de su uso.

El transporte plblico concita criticas principdmente en los aspectos relacionados
con la frecuencia y @ precio. La vaoracion de los distintos modos de transporte
publico es, sn embargo muy desiguad. El medio peor vdorado es d tranvia, y d
mejor valorado d metro, ocupando la EMT una posicidon intermedia. La vaoracion
de metro es lo suficientemente elevada como para ser € Unico medio de transporte
publico que podria tener una capacidad senshle de captar demanda del vehiculo
privado. No asi en d caso de la EMT, o especidmente dd tranvia, para los que se
vadora negaivamente la insuficiencia de frecuencias, los tiempos de espera y la
dificultad de los transbordos, particularmente en horas de méxima afluencia
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c)

El vehiculo privado, es @ principd modo de acceso deseado por la mayoria de los
estudiantes usuarios dd trangporte publico. Sin embargo, existe una parte importante
de sus actudes usuarios, fundamentdmente PAS y PDI pero también un nimero
gpreciable de estudiantes, que desean abandonarlo para utilizar transporte publico.
Egse abandono, sn embargo, no se producird mientras no megore la oferta del
transporte publico y crezcan las dificultades de aparcamiento en los campus
universtarios

Lastarifas dd trangporte publico: abonos econdmicosy convenios

a)

b)

La comunidad univerdtaria hace un uso intendvo de los abonos econdmicos que
ofertan los operadores de transporte. El uso se centra fundamentamente en los
bonos de 10 viges que permiten una eevada flexibilidad en su uso (Bonometro,
bonobls y bono transbordo). De entre los titulos de transporte con una vaidez
tempord, € Unico con una penetracion importante entre la comunidad universtaria
es d titulo integrado de la ETM de vdidez mensud que permite € transbordo, en
cudquier zona tarifaria de Metrobls, FGV y EMT. De entre los titulos temporades
de un solo operador solo tienen cierto grado de penetracion los titulos de Renfe,
modo no integrado en & esquema de transporte metropolitano, mientras que los
titulos exclusivos de FGV tienen poca aceptacion.

La firma de convenios entre la Univerdtat de Vadéncia y operadores de transporte
publico resulta un camino adecuado para intentar lograr un marco tarifario favorable
a los intereses de la comunidad univerditaria, que deberia redundar en un mayor
atractivo ddl trangporte publico.

La experiencia derivada del primer convenio suscrito en este sentido (en 2005 con
FGV) ha permitido perfilar mgor las caracteristicas basicas que debe reunir este tipo
de iniciaivas para tener éxito y ser aractivo para los potencides usuarios
universitarios, para €lo, deberia atenderse alas siguientes cuestiones:

##.0S nuevos titulos deben ofrecer ahorros sensibles respecto a otras opciones
tarifarias

5.3 tramitacion debe ser sencilla

= =Debe solucionar € conjunto de la movilidad de la poblacion que los adopte. Para
ello, deberia ser posible su uso en TODOS los modos de transporte publico,

permitiendo € transbordo entre dlos. Los titulos de trangporte metropolitano
integrados son mucho més atractivos que los de un sblo operador.

Infraestructuras de parking para bicicletas de la Universdad

a)

b)

La ofeta actua de apacamiento para bicidetas en la Univerddad edta
correctamente  dimensionada, sSn que se obsarven fendmenos de saturacion ni
siquiera en horas punta. Esto es asi incluso en @ campus de Blasco Ibé&fiez, donde
tanto la dotacion de aparcabicis como la afluencia de bicicletas es mayor, y donde se
alcanzan picos de ocupacion tedrica de 80% de la capacidad.

Una parte importante de las bicicletas que acuden a los campus, en torno a 1/3 en
hora punta, aparcan de forma incorrecta, en espacios no habilitados para €lo o
utilizando los gparcabicis de forma que se inutiliza parte de su capacidad. Ello es
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debido a una percepcion de inseguridad frente a robos que pretende superarse a
través de estos comportamientos.

c) La intendficacion en d uso de la bicicleta como modo de acceso find a los campus
precisa de un cambio de modelo que controle la degradacion de los espacios
internos de los campus, ofreciendo més seguridad a los usuarios y no permitiendo
las précticas de gparcamiento irregular.

Infraestructuras de parking de acceso libre para automoviles en la Universdad

a) Los egpacios dedtinados a paking para automdviles presentan un grado de
ocupacion muy eevado que globamente, supera su capacidad en horas punta: 104%
entre las 11:00 y las 12:00. Dada la gran oferta de espacio para parking en  campus
de Tarongers, la ocupacion “solo” llega agqui d 92%, mientras que en Burjassot
marcad 119% Yy en Paternae 170%.

b) Ello implica necesariamente la exigencia de automdviles md edacionados Eda
préctica se da incluso en € campus de Tarongers (un 10% de los automdviles),
aunque haya superavit de plazas, y acanza cotas mucho més eevadas en Burjassot
(17%).

c) La madficacion de los esgpacios de aparcamiento libre, unido a la préctica de
edacionar incorrectamente, supone un elemento de primer orden en la degradacion
pasgidica y de la cdidad de vida de los campus. Esta masificacion llega incluso a
manifestarse en los espacios pulblicos adyacentes a los campus.

Infraestructuras de parking de acceso restringido para automoéviles en la Universidad

a) Durante d curso actud € colectivo de PAS y & PDI usuario dd vehiculo privado no
eda teniendo, por lo generd, dificultades para encontrar plaza de gparcamiento
dentro de las ingtdaciones universtarias. No obstante los niveles de ocupacion en
hora punta son muy elevados en € Campus de Burjassot, en los parkings de los
edificios departamentales del campus de Burjassot y en € Rectorado.

b) La demanda va creciendo en estos parkings de forma ligera pero congtante. Al ritmo
en que éta va creciendo en los parkings que cuentan aln con capacidad sobrante
durante d primer cuarimestre del curso los momentos de sauracion y plena
ocupacion podrian empezar a gparecer a corto plazo en € Campus de Burjassot y
ago més tarde en Blasco Ibafiez; en € caso de Tarongers, la saturacion tardara dgo
mas en gparecer, d contar con una importante reserva de plazas en d Edificio de
Deportes. Estos problemas de saturacion se manifestardn de forma que serén cada
vez més frecuentes los periodos de plena ocupacion, éstos comenzaran a horas cada
vez mas tempranas y tendrén una duracion cada vez mas prolongada.

Consderaciones generdles sobre la oferta de parking para automéviles en la Universtat
de Vaénciay lagestion de la movilidad metropolitana

a) En términos generdes, debe tenerse en cuenta que la existencia de plazas de parking
en los campus universitarios, supone un incentivo de primer orden para d uso de
vehiculo privado, d reducir los tiempos totdes de desplazamiento. La provison de
plazas de parking, que pudiera entenderse como una respuesta a la existencia de una
demanda, genera también nueva demanda adiciond. Elimina una de las principaes
desventgas que tiene d uso dd vehiculo privado (la imposhbilidad o dificultad de
goacar en d lugar de dedtino), incrementa sobremanera su aractivo, pudiendo
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b)

d)

f)

9

disfrutarse dn redtricciones de las ventgas inherentes a su uso. Indefectiblemente, la
nueva demanda asi generada acaba por saturar las infraestructuras creadas.

Ello nos stla en un moddo de movilidad crecientemente insostenible, tanto por los
sobrecostes ambientales del uso creciente del vehiculo privado, como por los costes
financieros que supone la pemanente creacion 'y d mantenimiento de
infraestructuras muy costosas, especiamente en un escenario, como d universitario,
de escasez de recursos.

Debe tenerse también en cuenta que d fomento de los desplazamientos en vehiculo
privado, d reducir la demanda de transporte publico, contribuye a aumentar €
déficit de explotacion en que éste incurre, contribuye a reforzar una espird negativa
bien conocida de reduccion dd servicio, menor atractivo del transporte publico y
subsiguiente menor demanda, mayor uso dd vehiculo privado y mayor demanda de
infraestructuras ligadas a @, etc. Se trata de una dinamica peligrosa y dificil de
revertir.

Paa mantener y dcanzar un moddo de movilidad universtaria més sodtenible,
tanto ambiental como socid y financieramente, es preciso que la Universdad, las
adminigtraciones publicas, y los operadores de trangporte caminen juntos en la
formulacion de politicas y acciones que, de forma paulatina, vayan incrementando la
cdidad y atractivo de los sarvicios de transporte publico, a tiempo que se van
reduciendo las ventgas inherentes del uso de vehiculo privado. No basta con actuar
adadamente o unilateramente en uno de los dementos dd problema es necesario
actuar de manera coordinada y comprensiva, aunque sea de forma pausada, sobre €
conjunto.

A patir de la informacion recabada en la encuesta, ¢ puede informar que €
comportamiento de los usuarios universtarios de auttomévil es muy sensble a la
exigencia de parking en los campus. Su ausencia, o la restriccion de su uso, €s un
edemento suficientemente potente para provocar una importante transferencia de
demanda al trangporte publico.

No obgtante, cudquier medida redrictiva del gparcamiento universitario no puede
adoptarse aidadamente. La decisén de utilizar @ vehiculo privado, viene también
condicionada por factores de rapidez, confort, o flexibilidad. Las inicidivas de
restriccion dd aparcamiento son impensables en un contexto en d que d transporte
publico no meore en esos tres aspectos, haciéndolo mas atractivo y capaz de
competir con d vehiculo privado. De lo contrario, se corre € riesgo de generar un
maedtar innecesario

Se precisan foros de encuentro y de didogo que permitan formular un futuro Plan de
Movilidad Universtaria en d maco de unas lineas edratégicas de movilidad
metropolitana, de las cudes la Generditat debe ser € principd impulsor. Para lo
seria Util la creacion de una Mesa de Movilidad Universitaria, con la participacion
de representantes de la universdad, las adminigtraciones publicas, y operadores de
transporte, con d fin de llevar adelante propuestas que permitan mejorar en términos
de sogtenibilidad y bienestar las pautas de movilidad de la poblacion universitaria, a
partir dd acuerdo en objetivos estratégicos, programas, y compromisos de inverson
entre todas las partes
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3. Propuestas de actuacion en un nuevo escenario de movilidad

AMBITO: ELABORACION DE UNA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD UNIVERSITARIA
Y SU INTEGRACION DENTRO DE LAS ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD METROPOLITANA 'Y REGIONAL

movilidad univerditaria dentro de
|as estrategias de movilidad
metropolitanay regiond.

participacion de representantes de la universidad, paliticos, y
operadores de transporte , con € fin de llevar adelante de forma
coordinada con la palitica de movilidad metropolitanay regiona
las propuestas que permitan megorar en términos de
sogtenibilidad y bienestar las pautas de movilidad de la
poblacion univerdtaria

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Alcanzar consensos dentro de la Creacion de un grupo de trabgjo con participacion de los Universtat de Vdencia.
Universitat de Vaéncia sobre distintos colectivos universtarios y campus, con € fin de
gestion de lamovilided. determinar |os objetivos estratégicos que deben guiar lagestion

de lamovilidad y elaborar propuestas viables, sosteniblesy

aceptables para @ conjunto de la comunidad.
Integracion de lagestion de la Creacion de una Mesa de Movilidad Univerdtaria, con la Univerditat de Vdencia.

Ayuntamientos de Vaenciay Burjassot.
Consdleriad Infraestructures i Transport.
Minigterio de Fomento

Gestores'y operadores de transporte.

15




AMBITO: FOMENTO DE LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA (ACCESO EN BICICLETA A LOS CAMPUYS)

Objetivo

Propuesta

Agentesimplicados

Incremento de la seguridad de la
circulacion

Extenson dd carril bici de laciudad de Vaencia, priorizando la
interconexion de los tramos exigentes y la oferta de itinerarios
continuos de acceso alos campus desde los diferentes barrios de
la ciudad.

Ajuntament de Vaencia.

Prolongacion del carril bici metropolitano de conexion entre la
estacion de Empame de FGV y € campus de Burjassot.

Entitat de Transport Metropolita.
Consdleriad Infraestructures i Transport.
Ajuntament de Burjassot.

Incremento de la seguridad frente a
robosy disciplina de aparcamiento
en los campus

Cambio en la palitica de aparcabicis en los espacios abiertos de
los campus, migrando haciamodel os que primen la segurided y
permitan un correcto anclge de las bicicletas

Univerdtat de Vdéncia

Utilizacion de espacios cerrados y cubiertos de la Universided
para parking denso y mas seguro de bicicletas.

Universitat de Vdénda

Campanias de concienciacion de los usuarios de bicicletaen €
sentido de diminar d gparcamiento irregular y de formacion en
Sistemas de anclge seguro.

Univerdgtat de Vdencia
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(MODOS FERROVIARIOS)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Meoradelas Acceso directo de Renfe-Cercanias alos campus universitarios. Ajuntament de Vdeéncia
infraestructuras Apoyo a proyecto de tind pasante de Renfe N-S para su uso por parte de Adif
ferroviarias. los trenes de cercanias, con estaciones en los campus de Blasco |béfiez y Renfe
Tarongers, més dlaincluso de la decision Ultima que se pueda tomar sobre Minigterio de Fomento
trazado metropolitano del AVE
Impulso d Plan de Megjorade laLinea 1 de Metro, que haga méas atractivo € FGV
uso de este medio de transporte en los &mbitos perimetropolitanos, através GTP
de laduplicacion delavia, € incremento y modernizacion dd materid movil Consdleriad Infraestructuresi Transport
y € incremento de frecuencias.
Incremento de la Aprovechar laliberacion de tréfico de largo recorrido de lared de ancho Adif
ofertade plazas ibérico de Renfe consecuencia de la gecucion de AVE, paraincrementar la Renfe
(frecuenciasy frecuencia de los servicios de cercanias, epeciamente en d actua cudllo de Minigterio de Fomento
capacidad) botelladd tramo Silla-Vaencia, incrementando la dotacion de plazas

ofertadas y de materid mavil

Intensificacion de los servicios de tranvias-lanzadera de la Linea 4 en horas
punta que unan las principales estaciones de transbordo con los campus
universitarios (Benimaclet- Tarongers y Empame-Burjassot). La plena
puesta en marcha de esta medida exigiria pequefias obras de infraestructura
en las estaciones afectadas y |a utilizacion de los nuevos tranvias de doble
cabina

FGV
GTP
Consdleriad’ Infraestructures i Trangport

Inverson en materid movil que haga posible incrementar |as frecuencias
hasta d maximo técnico que permitan las infraestructuras, aumentando la
capacidad de los convoyesy permitiendo hacer frente tanto ala demandaen
horas punta como a posibles incidencias de explotacion.

Renfe

Minigterio de Fomento

FGV

Consdleriad’ Infraestructures i Trangport
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

(AUTOBUSES)
Objetivo Propuesta Agentes implicados
Mantenimientoy | Redisefio delamisma con d fin de transformarla en una conexion rgpiday EMT
revitdizacion de directaentre Vaenciay @ campus de Burjassot, reduciendo sus paradas en la
lalinea 63 de ciudad a agquellos puntos que permitan € transbordo desde Renfe 0 € metro
EMT a campus (Xativa, Plaza de Esparia, Angel Guimerd), lo que la convertiriaen una
de Burjassot dternativa compstitiva.
Convenio atres bandas entre laEMT, la Consdlleria de Infraestructures y EMT
Transport y laUniversitat de Vaeéncia con d fin de mantener, ampliar y mejorar Consdleriad’ Infraestuctures i Transport
el servicio delalinea 63, incluyendo los dias Sin clases pero con actividad Univerdta de Vdencia
univerdtaria, consderando que @ campus de Burjassot no puede ver reducida su
accesibilidad por transporte puiblico a un Unico operador.
Megoradela Prolongacion de laslineas de EMT en € campus de Tarongers hasta la rotonda EMT
accesbilidad por | exigente aladturadelac/ Ingeniero Fausto Elio, con € fin de mgorar la
autobus alos accesbilidad d conjunto del campus.
Campus Habilitacion de espacios adecuados parala parada de |os autobuses tanto de EMT EMT
como de Metrobus, especiamente en € campus de Tarongers, con el objeto de Metrobus
primar la seguridad de |os pasgjeros. Entitat de Transport Metropolita
Ayuntamiento de Vdencia
Consdleriad Infraestucturesi Transport
Universtat de Vaeéncia
Desarrollo delas | Redisefio de la propuesta de autobis metropolitano en plataforma reservada, de ETM

CONEXioNes con
lared de
autobuses
metropolitanos

forma que se contemple  servicio alos campus universitarios, en dos aspectos.
?? incdlusion de paradas en estaciones intermodales que faciliten los
transbordos a modos con destino directo en los campus universitarios
?? Paradaen d campus de Burjassot en laLinea4 de VdenciaaLliria

Consdleriad Infraestucturesi Transport
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(INTERMODALIDAD E INTEGRACION TARIFARIA)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Meoradelasinfraestructuras | Creacion de parkings seguros para bicicletas y de nuevos parkings Renfe
de intermodalidad para automaviles en | as estaciones periféricas de FGV y de Renfe Adif
cercanias, como elemento de captacion de demanda degaday/o Minigterio de Fomento
dispersa. FGV

Consdleria d’ Infraestructures i Trangport

Avances en € proceso de
integracion tarifaria

Inclusion atodos |os efectos de Renfe cercanias en & esquemade
integracion tarifariadel Area Metropolitana de Vdencia

Renfe

Minigterio de Fomento

Entitat de Trangport Metropolita
Consdleriad Infraestructuresi Transport

Implantacion de un Abono Transporte Jove también vdido paralas

Entitat de Transport Metropolita

zonastaifaias B, Cy D. Operadores de transporte
Implantacion de Bonos Transbordo de 10 vigies también paralas Entitat de Trangport Metropolita
zonas B, Cy D, y todos los operadores de transporte. Operadores de transporte
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AMBITO: FOMENTO DEL USO DEL TRANSPORTE PUBLICO
(CONVENIOS DE LA UNIVERS TAT DE VALENCIA CON OPERADORES DE TRANSPORTE)

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Reduccion dd Establecer un convenio con la Entitat de Trangport Metropolita (ETM) parala Univerdta de Vdencia
precio de los cofinanciacion de un titulo de trangporte universitario que: Entitat de Transport Metropolita
transportes - seavdido paratodos |os campus. Operadores de transporte
publicos parala - sea vdido para todos los modos de transporte integrados en ETM (en la| Consdleriad Infraestructuresi Transport
comunidad actualidad FGV, EMT y Metrobus), permitiendo € transbordo entre ellos
univergtaria - puedaemitirse paratodas las zonas de coberturade laETM (A, B, Cy D)
- pueda ser utilizado en iguades condiciones fueradd periodo y los dias lectivos

AMBITO: GESTION DE LA MOVILIDAD ENTRE CAMPUS DEL PASY EL PDI

Objetivo Propuesta Agentes implicados
Facilitar los desplazamientos Edablecimiento y difuson de la poshilidad de estar habilitado para utilizar los| Universtat de Vdencia
del persond que desarrolla parkings de uso regulado de todos los Campus donde se desarrolle labores ce forma
labores en diferentes campus tempora durante un determinado cuatrimestre 0 curso académico fuera de centro de
adscripcion principal.
Pago de una ayuda a la movilidad d persond que renuncie d uso de su vehiculo | Universitat de Vdéncia
privado en lamovilidad entre campus.
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AMBITO: GESTION DE LOS PARKINGS UNIVERS TARIOSY ACCESO EN AUTOMOVIL

Objetivo

Propuesta

Agentes implicados

Control y mantenimiento de
la demanda de gparcamiento
privado dentro de los limites
de capacidad de |as actuales
infraestructuras

Introduccion de un sistema de control de accesos alos espacios de parking libre
de la Universidad. Cobro de unatasa paratener € derecho de acceder adichos
epacios que, con caracter findista, vayaafinanciar lasiniciativas de subvencion
del trangporte pablico de los estudiantes.

Univerdtat de Vaencia

Integracion de la politica de provison de parking para e persond dela

Universidad, dentro de un esquema mas generd de politicasocia de ayudaala

movilidad que podriaintegrar una combinacion de los Siguientes eementos:

- cobro de unatasa por € uso de lasinstalaciones de parking, que, con caracter
findida, se dedicaraafinanciar laayuda alamovilidad en transporte
publico del persond de la universdad

- pago de ayudas parala movilidad en transporte publico a persond dela
universidad, en caso de renunciar a uso del parking para automaoviles

- negociacion de ventgas tarifarias en trangporte publico para e persond dela
universidad.

Universtat de Vadéncia
ETM
Operadores de transporte

Elaboracion de una normativa de uso que privilegie, o abarate, € acceso de
aquellos usuarios con mayores neces dades objetivas (discapacitados...) o que
siguen comportamientos mas sostenibles (coches compartidos)

Univerdtat de Vdeéencia

Puesta en marcha de instrumentos y canaes que faciliten |os contactos entre
miembros de la comunidad universitaria a través de la paginaweb de la
universidad con d fin deincrementar & uso compartido de los automdviles.

Univerdtat de Vdeéencia
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