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El coste de abandonar
las infraestructuras

as infraestructuras son necesa-

rias para los ciudadanos y eri-

ticas para la competitividad de

las empresas. Su andlisis puede

abordarse desde dos perspecti-
vas. La tradicional, que incluye las infraes-
tructuras de transporte —carreteras, ferro-
carriles, puerto y aeropuertos—, hidraulicas
y urbanas. Por su parte, las infraestructuras
tecnolégicas consideran el hardware, sof-
tware, redes de comunicacioén y centros de
datos y almacenamiento. Desde la perspec-
tiva internacional, Espana estd bien dotada
en las primeras, pero muy retrasada en las
segundas, con la excepcién de las redes de
comunicacién. En lo que sigue nos centra-
remos tinicamente en las primeras.

Las infraestructuras tienen efectos po-
sitivos sobre el crecimiento por varias vias.
Las de transporte facilitan el comercio y la
movilidad al reducir los costes logisticos y de
desplazamiento. Ello permite a las empresas
acceder a nuevos mercados y aumentar su
competitividad, ademas de favorecer la in-
version directa extranjera y el turismo tan
relevante para la economia espafiola. Tam-
bién mejoran la conectividad entre regiones,
lo que fomenta el comercio interregional y
contribuyen al desarrollo econémico equi-
librado. Las infraestructuras hidraulicas se
responsabilizan del abastecimiento de agua,
el riego, la generacién de energia y el con-
trol de inundaciones. Por uiltimo, las urbanas
cumplen funciones esenciales para el man-
tenimiento de las ciudades como garantizar
la movilidad de personas y mercancias, el
abastecimiento de agua o el drenaje y ges-
ti6n de aguas residuales.

En Espana, las inversiones en infraes-
tructuras las llevan a cabo las administra-
ciones ptiblicas y otros organismas cuasipti-
blicos como Aena, Adif, las confederaciones
hidrogrificas, o los puertos del Estado. La
Fundacién BBVA y el Ivie actualizan anual-
mente esta informacion hecha piiblica esta
semana. Las series comienzan en 1964 y fi-
nalizan en 2024 para el total nacional, y des-
de 2021 para las comunidades auténomas y
provincias. Las dotaciones de capital de las
que disponen las economias son el resulta-
dode laacumulacion de las inversiones rea-
lizadas en ese periodo y los anteriores con
una duracién que depende de su vida ttil y
tras deducir la depreciacién que haya sufri-
do por el uso y la obsolescencia. El capital
del que se dispone aumenta con las inver-

La dana cogi6 a Valencia en

una situaciéon de vulnerabilidad
por la caida del gasto en el
sector hidraulico

siones totales realizadas, y se reduce cuan-
do estas no llegan a cubrir la depreciacién.

La evolucién de las inversiones en in-
fraestructuras en Espaia desde 1964 es inte-
resante: casise doblaron entre ese afio y me-
diada la década de los afios setenta. Desde
entonces, y hasta mediados los afios ochen-
ta, la inversion se contrajo por las dos crisis
del petrdleo. Tras la entrada en la CEE en
1986, las inversiones aumentaron de forma
notable gracias alos fondos FEDER y todavia
mis con la entrada en el euro. En 2008 era
casi ocho veces la de 1964. A partir de esa fe-
cha, las inversiones se desplomaron: en 2024
no llegaban a la mitad (41%) de las de 2008.

Las consecuencias de esta caida sobre las
dotaciones de capital fueron distintas segtin
tipos y regiones. En Espaiia, las aeroportua-
rias fueron las mds castigadas entre 2008 y
2024 (-18,9%), y las ferroviarias las mas bene-
ficiadas (+25,4%). Al distinguir por comuni-
dades auténomas, Madrid fue la tinica que
experimento pérdidas en el capital agregado
entre 2008 y 2021. En viarias solo tres, desta-
cando Navarra (-11%); en ferroviarias desta-
can Canarias (-29%) y Aragon (-22%); en ae-
roportuarias, Castilla-La Mancha (-55%), Ma-
drid (-34%), Cataluna (-29%), Murcia (-29%)
y Castilla y Leén (-20%), y en portuarias, As-
turias (-23%).

Dos tipos de infraestructuras han gana-
do, desgraciadamente, relevancia con los
recientes desastres. En infraestructuras ur-
banas, nueve comunidades habian perdido
capital como consecuencia del recorte de
inversiones tras la inicial respuesta expan-
siva a la crisis. En hidrdulicas, la Comuni-
tat Valenciana fue la que mas perdio (-8%)
con la crisis financiera, por lo que la dana la
encontré en una situacién vulnerable. Esto
deberia hacernos reflexionar sobre el pre-
cio humano y econémico de hacer recaer
en estas inversiones el coste de ajuste ante
las crisis en la presuncién de que no tendra
consecuencias, especialmente electorales.

Matilde Mas, Universidad de Valencia e lvie.

INMIGRACION / ADRIANA SCOZZAFAVA

El as bajo la manga de Espaiia

roblema, amenaza, costes, res-
tricciones... El debate sobre la in-
migracion estd inmerso en una
narrativa negativa. Pero la rea-
lidad es clara: Espaiia necesita la inmi-
gracién. La demografia manda. Aunque
la natalidad aumentara hoy, harian falta
al menos 20 afios para que estos nuevos
nacidos se incorporaran al mercado la-
boral. Los inmigrantes son el relevo ge-
neracional y laboral que puede sostener
el crecimiento. ;Por qué seguir viéndo-
los como una carga en vez de como una
oportunidad?
Empecemos por distinguir la inmigra-
cion, con sus datos, de los problemas hu-
manitarios, con sus imagenes. Segun el

Instituto Nacional de Estadistica (INE),
con datos de enero de 2025, 9,3 millones
de personas en Espaiia habian nacido en
el extranjero, lo que equivale al 19,1% de
la poblacién. Gracias a estos flujos migra-
torios se ha podido compensar el creci-
miento vegetativo negativo de los tltimos
afios, provocado por el descenso de los
nacimientos, como destaca el informe De-
mografia, vivienda y brechas de riqueza,
elaborado por nuestra fundacién.

Pero, mas alla del numero, ;quiénes
son los inmigrantes que llegan a Espafia?
Un perfil muy distinto al que muchos ima-
ginan. El boletin econémico del tercer tri-
mestre de 2024, publicado por el Banco
de Espaiia, titulado Una caracterizacion

de los flujos migratorios hacia Espafa y
otros paises de la Union Europea recoge
datos muy clarificadores. El 50% de los
extranjeros provienen de Latinoamérica,
Centroamérica y el Caribe, una cifra que
sube al 65% si se excluyen los ciudadanos
comunitarios, lo que facilita su integra-
cién gracias al idioma y la cultura com-
partidos, algo que paises como Alemania
o Italia no tienen.

El nivel formativo es otro dato revela-
dor. E1 43% de los inmigrantes recién lle-
gados tienen estudios terciarios, un por-
centaje superior al de Alemania (38%) e
Italia (15%). Sin embargo, muchos acaban
en empleos por debajo de su cualifica-
cién, aspecto sobre el que seria oportuno

reflexionar con vistas a valorar el poten-
cial de hacer un mejor aprovechamiento
de este talento con vistas a mejorar en in-
novacién y competitividad.

Es evidente que el fenomeno de la in-
migracion es complejo, con implicaciones
econdmicas, sociales y culturales. No se
trata solo de niimeros, se trata también de
tener un plan como pais y aprovechar el
potencial del fenomeno. En general, una
persona que abandona su pais deja atrds
lo que conoce con la expectativa de una
vida mejor, y eso, en si mismo, es un va-
lor en términos de aceptacion de riesgo
e interés en progresar.

Ver la inmigracién como un activo
econémico y empresarial, y no sélo co-
mo una necesidad demogrifica, seria cla-
ve. El reto no es evitar la inmigracion, es
gestionar bien el proceso, asegurando su
integracién para convertirla en un mo-
tor de innovacion, desarrollo y progreso.

Adriana Scozzafava es directora general de la
Fundacion Afi Emilio Ontiveros.



