





Capitulo 2

CAMINOS Y RUTAS EN LAS COMARCAS SEPTENTRIONALES
DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Luis ARCINIEGA GARCIA
UNIVERSITAT DE VALENCIA

amino es una voz de origen hispano, en celtibero camanon y que dio paso en celtolatin a camminus. Se trata

de una palabra que presenta diversas acepciones: primero, hace referencia a la via por la que se discurre en
tierra, agrupando muchas posibilidades; segundo, congrega referencias espacio-temporales en el transitar, indepen-
dientemente del medio, por ejemplo al hacer referencia a la direccion que debe seguirse para llegar a un lugar o al
tiempo necesario que se emplea en una jornada; y finalmente, adquiere un componente metaforico del compor-
tamiento humano, haciendo frecuente referencia al medio o forma para hacer o conseguir algo y especificamente
subraya un comportamiento moral al asociarlo al seguimiento de lo establecido.!

La importancia del camino fisico en el desarrollo humano y su capacidad alegorica sobre la propia existencia vital
explican el éxito de la palabra en numerosas locuciones adverbiales que se vienen utilizando desde siglos atras. Por
ejemplo, entre las que muestran relacion con referencias espacio-temporales en el transitar resultan comunes: poner-
se en camino para indicar que se emprende un viaje, ir camino de para indicar destino o direccion, coger de camino o
pillar de camino para subrayar que algo o alguien esta en la misma direccion que se lleva, salir a alguien al camino para
indicar que se va a su encuentro, echar cada cual por su camino para hacer alusion a la separacion. ..

No obstante, y como era de esperar, la opcion que presenta una mayor riqueza es la que emplea la palabra camino
de manera figurada, metaforica o alegorica del comportamiento humano. En este caso el camino por influjo de la
cultura cristiana suele tener un caracter positivo, por la exigencia de seguir una conducta bajo la senda marcada.
De este modo, numerosos verbos encuentran su significado en experiencias en el camino; por ejemplo, encaminar
como sinénimo de «encauzar, aviar» (de latin via, camino) en su idea de preparar las cosas para el camino, atajar
como forma de referirse a abreviar el camino mediante el trayecto mas corto..., y principalmente descaminar (tam-
bién descarriar), pues contiene una valoracion moral que hace referencia a sacar o apartar a alguien del camino que

L Utilizamos las referencias contenidas en Covarrusias, 1611; en concreto la voz camino en {f. 181-181v. Asi como el Diccionario de la lengua espanola, vigésima segunda
edicion, de la Real Academia Espaniola.
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Emblema «Qva dii vocant, evndvm» en la obra de Andrea Alciato, Emblematum liber, en diversas ediciones desde 1531

debe seguir. Este término todavia a comienzos del siglo xvi, como muestra la obra de Sebastian Covarrubias, podia
hacer referencia tanto a una accion impropia como a la de la justicia al obligar a abandonar el camino por llevar
mercaderias robadas o no declaradas, lo que condujo a extender el uso para la segunda posibilidad del verbo deco-
misar. Con esta especificacion se dejaba claro que la acepcion de salirse de camino era algo reprobable. Obviamente,
otro asunto es abrir nuevos caminos.

La tendencia dominante de considerar el camino como verdadero medio se muestra en verbos como encaminar en
el sentido de «ensenar a alguien por donde debe de ir», es decir, «poner en camino» o «tornar al camino a alguien»,
y algunas locuciones adverbiales redundan en ello: ir o estar fuera de camino hace referencia a «estar errado en opi-
nién», mientras que traer a alguien al buen camino es «sacarlo de dicho error o apartarlo de la mala vida». El camino
trillado hace referencia al «usado y frecuentado de manera cotidianax, y por ello se entiende que es el modo comun
de obrar o discurrir, y por esta razon se emplea la palabra exorbitancia y el verbo desorbitar para hacer referencia a
«la demasia y al exceso frente a lo que puede considerarse normal», pues tiene su origen en el surco de la rueda que
deja el carro, que en latin se dice orbita, y por lo tanto no va por el camino carretero.

Otras muchas locuciones adverbiales refuerzan la vinculaciéon camino como idea o mentalidad, por esta razon se
emplea cada cual por su camino para hacer referencia a «una discrepancia», y partir el camino cuando «se busca un
lugar intermedio para zanjar una desavenencia con reciprocas concesiones». También hace referencia a un método:
se habla de abrir camino o procurar camino para referirnos a «las acciones para facilitar el medio de vencer una difi-
cultad», se utiliza hacerse camino para referirse a «los logros en el oficio o profesion», camino derecho para referirse
a «una manera directa y sin rodeos de lograr un fin», a medio camino para indicar que «una accion no ha llegado a
su fin», que lleva camino para indicar que «esta en vias de lograrse», que se ha cruzado en el camino para indicar que
«alguien o algo entorpece el cumplimiento de un propésito o que ha influido en la vida»...

Realmente, la vida entendida como camino, en ocasiones bajo el sesgo de la peregrinacion, es altamente frecuente.
Este componente mistico del camino hunde sus raices en Europa en la tradicion judeo-cristiana que situa el princi-
pio de la humanidad en un paraiso sedentario del que el ser humano es expulsado a causa del pecado, y por el que
se ve obligado a deambular por la tierra con la aspiracion de la redencion.? Y especificamente la tradicion cristiana
establecio la idea del homo viator (hombre viajero) por la que se entiende la vida como un camino, que en virtud de
como se recorra tendra como recompensa la entrada en lo mas sagrado.’ Asi, a la pregunta de Tomads: «Sefior, no

2 Asi lo indican numerosas referencias biblicas: Salmos, 38, 13; Salmos, 122, 1-2; San Mateo, 7, 13-35; San Juan, 18, 36; Corintios, 5, 6-8; Filipenses, 3, 17-21; Hebreos, 11,
13-16; San Pedro, 1, 17; y San Pedro, 2, 9-14.
3 GARciA DE CORTAZAR, 1994,
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sabemos a donde vas, ;como podemos saber el camino?», Jesus responde: «Yo soy el Camino, la Verdad y la Vida»
(Jn 14, 6-14). La vida terrena como una transicion hacia la eterna convierte al ser humano en un peregrino por su
accion de transitar; de hecho, esta palabra procede del verbo latino peragrari, que hace referencia a pasar por tierras
y regiones y se usaba con anterioridad al auge de los viajes a los lugares santos, y muchas obras en latin, castellano,
francés y otras lenguas usan en sus titulos o prologos como sinonimo de viaje. Solo con el auge de las peregrinacio-
nes se vinculara casi exclusivamente a los que visitan lugares santos. En este sentido, el poeta del siglo xi1 Gonzalo
de Berceo, en la introduccion a los Milagros de Nuestra Sefora, ya comparé al hombre con un romero o peregrino.
La combinacion de ambas facetas del peregrino, devoto y curioso, se contempla claramente en obras de distintos
autores valencianos del siglo XVI: Pedro Juan de Villuga justifico su competencia en el tema de caminos en su «larga
peregrinacion por toda Espaiiax, y Bartolomé de Villalba y Estana, natural de Jérica, en El pelegrino curioso, justifico
su viaje en su deseo de visitar Guadalupe, Pefia de Francia, Santiago de Compostela, Nuestra Sefiora de Montserrat,
y otros muchos santuarios, iglesias y monasterios de Esparia, pero también en el mero placer de ver.*

La idea del homo viator fue pronta y constantemente utilizada por la EMBLEMATA CHRISTIAN A.
emblematica, puesto que la duda se representa por un camino que se
bifurca y exige una reflexion. Ya esta presente en la obra del humanista _
y jurista Andrea Alciato en su Emblematum liber (Ausgsburgo, Steiner, E SR

=)

1531; con mas de 150 ediciones, ampliadas y traducciones al aleman,
francés..., y al castellano por Bernardino Daza Pinciano en 1549). En
concreto, el emblema «Qva dii vocant, evndvmy, incorporado desde la
primera edicion, folio 104, en el apartado dedicado a Dios y la religion.
En ¢l Alciato sigue su frecuente uso de la tradicion clasica para con-
vertirlo en emblema moralizante, pues muestra como en la Antigte-
dad existia la costumbre de colocar en las encrucijadas de los caminos
bustos del dios Mercurio que indicaban el camino. Hecho que le sirve
para afirmar «Omnes in trivio sumus, atque hoc tramite vitae Fallimur,
ostendat ni deus ipse viam» [Todos estamos en una encrucijada, y en
esta senda de la vida nos equivocamos si Dios mismo no nos muestra
el camino]® y por lo que la concepcion medieval del homo viator que-
daba unida a la tradicion clasica. La obra de Alciato inspiré centenares

Celica (infpivans inmdudum nd rignn vintor,

T/ 125 wliis Sponte reﬁnfm‘t opes.

Fenore cum toto teneant, nibil insidet: huins

de ediciones sobre emblematica, y miles de emblemas; por ejemplo, Jnfiabiles Mundi ciom [zint offe domos.
guarda relacion con el que hemos senalado el que aparece en la obra Cafuro
de Georgette de Montenay Emblemes ou devises chestiennes (1571): el

hombre como peregrino hacia la ciudad celeste, sin distracciones en lo Emblema en la obra de Georgette de Montenay,

terreno. Emblemes ou devises chestiennes (1571)

Desde una perspectiva estrictamente fisica o material, el camino como lugar terrestre por el que se transita presenta
dos claras distinciones segtin su origen: o hace mencion a la tierra hollada por donde se transita habitualmente o es
una via construida para transitar. La idea de camino como tierra hollada por donde transitan habitualmente huma-
nos o animales recoge la especificidad del medio terrestre, donde el paso deja huella. El camino exige un transito
continuado a diferencia de los andurriales, que son los lugares por donde se anda sin camino ni senda, o cuando se
va campo travieso o a través, pues se hace fuera de camino, intentando atajar o para huir de los guardas y controles
financieros.

4 VitLatea, 1889 (Mss. h. 1577). Sobre la consideracion de la palabra peregrino con esta acepcion véase prologo, pp. VI y IX.
5 GreeN, 1872. Arciato, 1975, 1985y 2003.
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Por otro lado, el camino como via que se construye para transitar muestra enormes variantes. Una distincion podria
ser la generada por su estado juridico. Asi, distinguiriamos entre caminos construidos y conservados por el munici-
pio, los privados o seforiales y los reales. Estos ultimos son los construidos a expensas o al menos a instancias del
Estado, aunque lo cierto es que durante la Edad Media y la Moderna un camino era resultado de la suma de res-
ponsabilidades municipales y privadas, y la autoridad podia intervenir si algin municipio intentaba abrir un nuevo
trazado sin permiso o hacer un uso inapropiado del existente mediante peajes no autorizados, unos impuestos que
servian en parte para el mantenimiento de las propias infraestructuras. Otra distincion de los caminos viene dada
por su funcion y consiguiente trafico e influencia comercial: los internacionales, como el que se ha desarrollado
tradicionalmente sobre el eje de la antigua via Augusta que paralela a la costa recorria el Principado de Catalunia y el
Reino de Valencia hasta el sur de su capital para girar hacia el interior por Xativa y continuar por el valle del Segura;
los interregionales que buscaban la union de poblaciones e intercambios comerciales en mercados de tipo medio,
entre los que se encontrarian ntcleos como Morella, Sant Mateu, centro exportador de las lanas del Maestrazgo que
estaba sobre el camino real trazado sobre la via Augusta, y el puerto de Vinaros desde el que salia lana, madera.. ;
los regionales que comunicarian el campo con la ciudad; y los vecinales de acceso a las diferentes propiedades en los
campos. Finalmente, otra distincion puede establecerse por su estado y anchura: el camino de herradura es el que
es tan estrecho que solo pueden transitar personas, jinetes y animales con carga a sus lomos o en alforjas; el camino
de cabras es el estrecho y accidentado; el camino de carril es el que permite el paso en un solo sentido; y el camino
carretero, carretil o de ruedas es el que estd expedito para el transito de carros y de otros carruajes, por lo que suele
tener una anchura de 4,5 metros y ser llano, con firme de tierra pisada y roca viva, y ocasionalmente empedrado
en las inmediaciones de grandes nticleos. De estas caracteristicas eran los caminos reales, muchos derivados de las
antiguas calzadas romanas, y construidos a expensas o al menos a instancias o con autorizacion del monarca, y por
su importancia solian mantenerlos los municipios mas dinamicos para el desarrollo del comercio, incluso lejos de
sus limites.

Muchas palabras o su definicion dan testimonio de la herencia romana, pero también de la constante evolucion en
gran medida justificada por cambios politicos y econémicos que daban prioridad a determinados lugares frente a
otros. En la citada obra de Covarrubias de comienzos del siglo xvit se define arriate como «calzada, camino o paso»;
arrazife como «camino de calzada que va empedrado», como antiguamente habfa muchos en Espana hechos por
los romanos; y calzada como el «camino empedrado y levantado en alto para evitar humedad». Dice el autor del
Tesoro de la lengua que para algunos el nombre se justificaba por ser calle alzada, para otros por ser un carril
calzado por los viajeros, lo que incidiria en el concepto de camino como tierra hollada, y para otros porque
estan calzadas con piedras. Insistia al decir que en Espana habia algunos de tiempos de los romanos, pero también
subrayaba su constante evolucion al destacar que otros se habian hecho después, y elocuentemente dice que son
necesarios para tener trato y comercio entre unos lugares y otros.

LOS CAMINOS EN LA ANTIGUEDAD Y EDAD MEDIA

El estudio de los antiguos caminos queda dificultado por varias razones. Por un lado, por la superposicion de nuevos
caminos o infraestructuras en general que utilizan las mismas condiciones orograficas favorables o incluso las iniciati-
vas humanas para disminuir el efecto de las condiciones adversas; por otro lado, por la reutilizacion de los materiales;
y, inalmente, por su ocupacion por la agricultura ante la creacion de otros trazados. Ademas, la ausencia de elementos
de datacion en muchos casos establece que este campo de estudio se mueva frecuentemente en meras elucubraciones.

En la Antigtiedad la principal via vertebradora del territorio fue la via Heraclea o via Ibérica que discurria desde los

Pirineos hasta Cadiz. Sobre ella se establecio en época romana la via Augusta, cuyo nombre se debe a los cuidados
y reformas que dispenso el emperador Augusto para establecer en su plan de reorganizacion territorial un eje es-
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Detalle de la Via Augusta a su paso por el Pla de Cabanes Arco romano de Cabanes en la actualidad

tratégico de comunicaciones entre las provincias hispanicas con la capital imperial. En unos 1.500 kilometros de

recorrido discurre frecuentemente por las llanuras prelitorales desde Girona hasta algo mas al sur de Alzira, y por el

interior por Xativa, Linares, Cordoba y Sevilla. El itinerario de Antonino y los vasos de Vicarello, también llamados

Apollinares por haberse encontrado en las termas homonimas, detallan las etapas de dicha via. En concreto, en la
actual provincia de Castellon transcurria de norte a sur por Intibili, Ildum'y Sebelaci: después de Tortosa se pasaba
el rio Cenia, La Jana y Sant Mateu hasta Traiguera (posiblemente Intibili), en total unos 18 kilometros y con estacion
en la Font de la Salut; de Traiguera a La Salzadella por unos 25 kilometros y con estacion en Mas d’En Rieres; desde
La Salzadella a Les Coves de Vinroma por unos 17 kilometros, y con estacion en lldum que ha sido identificado
con Els Hostalots (Vilanova d’Alcolea); desde Les Coves de Vinroma a Cabanes por unos 12 kilometros, pasando

por La Pobla Tornesa, y con estacion en Cabanes; desde aqui a Borriol a lo largo de unos 17 kilometros y estacion

en Borriol; desde este a Nules por unos 25 kilometros y estacion en esta tltima; y de Nules a Sagunto por unos

25 kilometros y estacion en Cabecolet.®

Actualmente la zona norte de la provincia de Castellon presenta el testimonio de caminos de tierra, de grava y pavi-
mentados de época romana. Se conservan tramos rectilineos de la via Augusta, como el trazado entre Sant Joan del
Pas y la Pobla Tornesa y el que atraviesa el Pla de I'Arc, donde ademas de la calzada se conserva el arco de Cabanes,
un monumento honorifico de caracter privado datado hacia el siglo 1. También son frecuentes los umbones o muros
que cenian lateralmente la calzada, las trincheras excavadas en lomas, los vados para atravesar los cursos fluviales,
como el del rio Cervol con excavacion de trincheras y bajantes, y con el vado orientado oblicuamente para luchar
contra la corriente y reforzado con losas o ladrillos,” y los miliarios que marcaban las distancias en las vias roma-
nas y proporcionaban informacion al viajero a la vez que rendian homenaje a los que gobernaban o promovian las
obras. En la provincia de Castellon se tiene constancia, segiin las interpretaciones, de la existencia de entre 16y 19.%

6 Sexent, 1923. Crasrer, 1978. EsTeve, 1992, Arasa y RoseLLo, 1995. Aranecul, 1996. Morote, 2002; obra actualizada de su tesis doctoral leida en 1979. Esteve, 2003.
MoroTE, 2004. Arasa, 2008-2009. Un reciente trabajo de conjunto, y exponente de las nuevas teorias sobre la construccion de calzadas romanas, diferente de las que parten

de la interpretacion de Vitruvio, en Moreno, 2004.
7 Arasa, 2010, pp. 217-231.
8 Arasa, 1988, 1990, 1992 y 1996. Esteve, 1992 y 1994. ULLoa, 1999.
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Todos en la via Augusta, que llevaban la inscripcion VIA AVG, y solian ser bloques de piedra de arenisca o caliza,
con una base prismatica y un fuste liso de 0,50 a 0,65 metros de diametro y alrededor de 2 metros de altura. De la
especial concentracion en la zona norte de Castellon daba testimonio el cronista Gaspar Escolano al hablar de las
«muchas columnas que desde tiempo de Romanos han quedado, y quedan aun: como es de ver en los llanos de
Castellon, una enhiesta cabe la venta que llaman Emperadora; otra derribada, sobre la Puebla de Buriol; y en la valle
de Burrio muchas por el suelo. Tambien en Trayguera, al extremo de nuestro Reyno, en una encrucijada, donde se
parte el camino de Ulldecona y Tortosa, queda otra en pie, que los Christianos le han echado una cruz encima».’
Algunos deben permanecer ocultos tras caerse, otros fueron reaprovechados como material de acarreo en muretes,
como abrevadero tras ser vaciados, otros «cristianizados» como la de la Creueta de Traiguera, y otros recientemen-
te trasladados con criterios de proteccion y orgullo a plazas, jardines o dependencias municipales. En concreto,
destaca el miliario de Ildum (la Vilanova d’Alcolea) de gran altura y 0,62 metros de diametro, encontrado en 1992
durante la remodelacion de la carretera de Castellon a Sant Mateu, que permitio identificar I'Hostalot con la mansio
de Ildum, y paso al vestibulo del ayuntamiento. Asi como el de Traiguera, fechado en 214 en honor al emperador
Caracalla, y que trasladado en 2010 y expuesto permite ver completa su estructura de mas de 1,5 metros de altura.

Otro camino importante desde la Antigiedad, aunque de caracter interregional, es el que comunica las comarcas

septentrionales del litoral valenciano y Aragon. Las primeras principalmente desde el eje de la antigua via Augusta

y siguiendo los cursos fluviales del Cenia y el Cervol, la rambla de Cervera por Vallinana y el corredor de Cati; y

desde Aragon por el Maestrazgo turolense y las elevadas tierras de Gudar, y por el valle del Ebro. Todos en un re-

lieve abrupto que impedia o hacia dificultoso el transito de vehiculos de ruedas. El Anonimo de Rdavena, elaborado
en el siglo vit pero con informacion del 11, menciona el camino que desde la posta de Intibili (tal vez Traiguera y
encrucijada de caminos) de la via Augusta, la primera al sur de Dertosa (Tortosa), se dirigia por dicha via hasta La
Jana, desde donde continuaria por el camino viejo de Morella y conduciria por Lesera (la Moleta dels Frares, For-
call) hasta Contrebia (Cabezo de las Minas, Botorrita), a 20 km de Caesaraugusta (Zaragoza), siguiendo un trazado
general parecido al de la N-232. En época romana la centralidad de la zona radicaba en Lesera, lo que supuso que
fuera una encrucijada de caminos, pero cuando desaparecio en el tercer cuarto del siglo m Morella se convirtio en

el punto principal de las comunicaciones de la zona,' lo que se mantuvo posteriormente, aunque siempre con un

acceso muy limitado a los vehiculos de ruedas hasta la segunda mitad del siglo xix. Cuando en 1608 se proyecté una

carretera entre Alcaniz y Vinarods, que permitiera una salida al mar del reino aragonés se tuvo en cuenta el antiguo

trazado romano."

En el periodo andalusi se mantuvo como principal la ruta de la antigua via Augusta del largo corredor que aprove-
cha las llanuras que se suceden en el prelitoral. La relacion de Al-Idrisi sobre Sharq Al-Andalus (Andalucia Orien-
tal) en el siglo xi1 menciona parecidos hitos en el camino: Tortosa, Morvedre (Sagunto), Valencia, Xativa, Elche y
Cartagena, a los que anade Murcia, pero introducia algunas variantes, como el desvio en La Jana hacia la costa para
pasar por Peniiscola, Oropesa y Burriana, y regresar a la antigua via romana en el tramo de la Vall d’'Uix¢ y Sagunto.
En este periodo también se tiene referencias de una comunicacion diagonal por el interior a través de Almenara,
Uix6, Onda y Morella, y desde alli a tierras aragonesas, con destino destacado en Alcaniz por Montroig.'* Desde
la conquista cristiana en el siglo xm1 alcanzo especial relevancia el camino que describe la primera guia de caminos

9 Escorano, 1611, L. VII, col. 628. Poco mas tarde «los padrones de piedra, que aun se hallan a trechos» le sirven para situar que la via romana sefialada por el itinerario
Lo, 16 £28. Po padrones de piedra, q : para situar que I v por el iner
Antonino publicado por Jeronimo Zurita correspondia al camino real de su tiempo y no al de la marina, aunque también reconoce la dificultad de hacer coincidir las cifras

(L. V111, col. 666).

10 Sobre las diferentes interpretaciones de esta via y el papel historico de la comarca de Els Ports de Morella en las comunicaciones con el valle del Ebro véase Arasa, 2009
y 2010 pp. 327-357.

11 Borras, 1929.

12 Iprist, 1989.
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Miliario romano de Traiguera Mapa de la dehesa en los valles de Vallivana y Salvassoria. Archivo del Reino de Valencia, Mapas y Planos, 490

en 1546. Seguia el trazado de la via Augusta desde el sur hasta la Pobla Tornesa donde tomaba el corredor de Al-
bocasser, pasando por La Pelejana, Els Pujols y La Segarra, entraba en el corredor de Cati y llegaba a la Vallivana,
donde en el siglo xv se construy6 un santuario y convergia la ruta que conectaba con Vinaros y Traiguera. Desde
Vallivana se llegaba hasta Morella y salia de tierras valencianas por la Pobla d’Alcolea direccion a Alcaniz, Caspe y
Monzon. La razon de su éxito estriba en el auge de una economia basada en la exportacion de la lana y la madera
desde el puerto de Vinaros, que hasta el siglo xvin sera especialmente intensa.

Morella se consolidd como el principal centro en la zona: primero por su fuerte castillo que permitia el control del
territorio; segundo, porque se potencio la economia ganadera con la delimitacion de su dehesa en los valles de Valli-
vana y Salvassoria (1242), la organizacion del Lligallo (1271) y la concesion de la exencion del impuesto de herbaje
en todo el Reino de Valencia y en Teruel (1273), unos privilegios de exenciones del herbaje, carnaje, peaje, etc.,
que en siglos sucesivos se aplicaron a Benifassa y Peniscola;” y tercero, mediante una red caminera que establecia
un control de las mercancias. Asi, por ejemplo, Pedro IV aprobo en 1360 las disposiciones acordadas por jurados y
prohombres de Morella para la construccion del camino que, pasando por la plaza, habian hecho hacia la serrania,
obligando a que hiciesen uso de él y se entrase en la villa,'* obteniendo con ello evidentes beneficios. La red viaria
de la Corona de Aragon durante la Baja Edad Media, como era general por el desarrollo de las ciudades y el comer-
cio, se hizo mucho mas densa, articulada y bastante funcional, aunque sin la anchura, horizontalidad y solidez de
las romanas,'” lo que supuso limitaciones al trafico rodado.

13 Gumor, 1992-1993.
14 Archivo de la Corona de Aragon, Reg. 904, f. 45 v; 1 de abril de 1360.
15 Rigra, 2002-2003. También, con un caracter mas general véase Les communications dans la Péninsule Ibérique au Moyen-Age, 1981.
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La importancia ganadera de la zona no-
roccidental de la provincia de Castellon
es unanimemente reconocida. El cronis-
ta Beuter al tratar de como Blasco de Ala-
gon tomoé Morella en 1232 apunté que
Villores se llamaba en aquel tiempo Ca-
banil por ser lugar al que los musulma-
nes llevaban sus ganados a invernar.'® Y
fue este sector el que principalmente se
promocionoé en época cristiana, favore-
ciéndose de los movimientos de ganado
a las zonas valencianas de litoral y preli-
toral como una zona de invernada. Una
trashumancia que suponia ingresos para
el reino por aduanas, y para algunos te-
rritorios por peaje y por uso de pastos.
Las rutas de trashumancia mediante pa-
sos llamados assagadors o carrerasses, y
por influencia castellana canadas, corde-

«Traca de los montes que ay en Valencia que fue a reconocer Antonio de Alcate para la les, veredas y coladas, conectaban, y en

fabricacion de vaxeles», Jorge Setara. 24 de marzo de 1589. Dibujo a tinta y acuarela, : s _

42,7 x 57,8 cm. Espafa. Ministerio de Cultura. Archivo General de Simancas, MPD, 5, 79 algunos casos Slglﬁlen, hac1endolo, las zo
nas de pastos de invierno Yy verano; por

ejemplo, destaca la ruta del Llosar que
baja desde la sierra de Gudar hasta Amposta. A través de la trashumancia Morella conectaba por Forcall y Mirambel
con las tierras turolenses, y con Caspe por Monroyo y Alcaniz; ademas, Albocasser conectaba con Cantavieja por
Benasal e Iglesuela del Cid."”

Ademas, la riqueza forestal de las sierras Benifassa y de Gudar motivo entre el siglo xvi y el xviu la construccion
y mantenimiento de caminos para el transporte de la madera hasta Vinaros y otros puntos de la zona. El cronista
Martin de Viciana ya constata la construccion del carril para bajar madera de la serrania, con un transito de unos
cuarenta carros diarios de pino y encina que servian para la construccion de barcos y exportacion.'® El mismo afio
de la publicacion de su obra se trataba la construccion de un camino hasta Vinaros y la construccion de un puente
sobre el rio Camaron.' Incluso disponemos de un dibujo con el disefio de un camino para transporte de la madera
desde los bosques del interior al puerto de Vinaros que en 1589 realizo Jorge Setara con motivo de la inspeccion de
montes realizada por Antonio de Alcate para la construccion de barcos.”® A comienzos del siguiente siglo el cronista
Escolano constata la existencia de una carretera hecha para bajar desde el Boxar hasta Vinaros la madera que con-
sideraba mejor y mas grande para navios y edificios, y que después se trasladaba a Tortosa y Barcelona.”! A finales
del siglo xvi los caminos se ampliaron con los que comunicaron los bosques de Mosqueruela con las poblaciones
citadas y San Carles de la Rapita, y desde alli proveer a la Marina.*

16 Bruter, 1551, cap. XXIII,

17 SANCHEZ, 1973 y 1992-1993. P1QUERAS y SancHis, 1990, pp. 197-209. Osior, 1992.
18 viciana, 1881 (1564), p. 146.

19 Archivo de la Corona de Aragon, Consejo de Aragon, legajo 658, n.° 96.

20 Archivo General de Simancas, Mapas, Planos y Dibujos, 05, 079.

21 Escorano, 1611, L. VIII, col. 681.

22 SoriANO 1995, SANCHIS y PiQuEras 2001, especialmente pp. 209-211.
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Vinaros fue un importante centro de distribucion de bienes del interior, como la madera, la lana..., asi como un
centro de construccion de barcos y de asistencia a las galeras y sus soldados. A mediados del siglo xvi recibio el
titulo de villa y a finales del mismo se fortifico y en sus defensas se integro la nueva iglesia. De la capacidad de
militar de la zona ofrecen amplia informacion los numerosos informes de los ingenieros italianos que constan-
temente exponian la necesidad de adaptar las defensas a la artilleria. Durante el paso de Felipe II en diciembre
de 1585 con motivo de las cortes de Monzon, el flamenco belga Henri Cock, arquero de la guardia del Cuerpo
Real, senala varios aspectos de interés relacionados con la seguridad. Asi, recorrieron el camino cercano al mar, y
destaca el fortisimo castillo de Ulldecona, el castillo y atalaya sobre el mar de Peiiscola, la villa fuerte de Vinaros,
la razonable muralla de Sant Mateu, asi como la de la venta de Villanueva a un alto al lado del camino real, y las
villas bien cercadas de Almazora, Nules, Mascarell y, sobre todo, Vila-real, y los castillos de Almenara y Sagunto.?
En concreto, el puerto de Vinaros recibio entre salvas, luminarias y fuegos artificiales las galeras que desde Géno-
va traian a la reina Margarita de Austria y su séquito en 1599, y para cuyo desembarco el arquitecto Francisco de
Mora trazo el puente y cuya ejecucion estuvo a cargo del ingeniero Cristobal Antonelli.** Su puerto fue uno de los
puntos de embarque de moriscos con motivo de su expulsion en 1609, a él llegd en 1626 el franciscano descalzo
fray Antonio del Castillo en su busqueda de las galeras en su viaje a Tierra Santa, y por las mismas fechas indico
que era un lugar habitual para embarcar Cassiano del Pozzo, que estaba entre el centenar de personas que acom-
panaban al cardenal Francesco Barberini en su legacion para buscar solucion al conflicto entre Espana y Francia
por La Valtellina. De cualquier modo, para situar en una escala superior debemos recordar las limitaciones de
los puertos valencianos hasta bien entrada la época contemporanea. A comienzos del siglo xix Christian August
Fischer resumia la situacion de los mismos, aunque con imprecisiones y omisiones, sefialando que el de Alicante
era seguro y bueno, el de Valencia todo lo contrario, aunque desde finales del siglo xvii se emprendian obras para
superar las limitaciones naturales, y tenian actividad para pequenas embarcaciones Guardamar, Sagunto, Benicar-
16 y Vinaros.*®

Los caminos eran espacios vividos, y como reducto de esta vivacidad y trascendencia han llegado hasta nuestros
dias numerosas expresiones figuradas. Los caminos se llenaban de arrieros y comerciantes, de peregrinos hacia lu-
gares santos, de bordoneros (por el bordon o baculo) que con el habito de peregrino deambulaban por el mundo
sustentandose de la caridad, de personas ilustres con sus séquitos, de religiosos, de estudiantes, de salteadores que,
como dice la expresion, andaban al camino, de fuerzas que intentaban erradicarlos, de soldados, etc. El caminante,
habitualmente con el baculo o bordon, que servia para apoyarse y defenderse de alimanas o asaltantes, el jinete a
caballo, mulo o asno, segin su estatus o deseo de humildad, la recua, el carro, el carruaje. .., forjaron una imagen de
transito que nos permite intuir las representaciones figurativas. Otros testimonios historicos que dejan los caminos
han desaparecido por la enorme transformacion en las infraestructuras. Asi sucede en la zona norte de la provincia
de Castellon con los puentes, de los que destacan los formados frecuentemente por bovedas apuntadas de sillarejo,
timpanos macizos y tablero superior de perfil alomado, como el puente del Moli de la Font en Morella edificado
sobre el rio Bergantes en 1325, el de la Pobleta de San Miguel en Vilafranca sobre el rio de las Truchas y el de To-
dolella, recrecido en época contemporanea.”” Al igual que con los albergues, posadas o ventas donde se reposaba y
comia, como las hospederias de la Segarra y la Vallivana en el camino hacia Morella, y la de Els Hostalets, la primera
en tierras valencianas en el camino que seguia la antigua via Augusta.”®

23 Cock, (Mss. 1585-1586) 1876.

24 ACA, Consejo de Aragon, legajo 864, n.° 1/1y 1/3 es la traza.
25 Egtas referencias en ARCINIEGA, 2009.

26 Fiscurr, 1803, p. 139.

27 Sancws, 1993, Pp. 45-52. Zaracoza, 2000, pp. 200-201 y 2006.
28 P1QUERAS y SancHis, 2006.

CAMINOS Y RUTAS EN LAS COMARCAS SEPTENTRIONALES DE LA COMUNIDAD VALENCIANA 67



S ———
Y OsEN BARCADOS ENGES
Wi N AROS ASISTTENDO!
DON. JOFRE.DI BLANES,
¥ v ERON. DIESYNVEVEMIE
Y seici ENTOS, 21
IENMANCOFA ASISTIE]
PO DONGASPARVIDAL. 4

e -l

LS e | 5
e R L L L

“---..»——?—"" e
g T

MANco
. FA. 7

.
’

Do ,,""5.'531'19;3
\.:T’ 2 WSAL‘-‘_____
» ,‘ ¥ :.)n‘ :

-"-‘1'4‘;’.".3.‘:




. @de'ﬁa Wk

sc'

"T’JRL\B ARCA DOSY ,1
BPENLOS: A LFAOVES A sis TN
i ¥ en Do DONPEDRO DELET VAR
5o WG ERAL DELAS GALERAS: DE}
SR CiCILIAFVERON ALGVNOS!
3 nr LREINODE:VALENCIA YLOSS
3 Hm MAS DF‘\R AGoNY CAg

: ; : 7 : ' - __«Embarque de los mofiscos en el puerto de Vinaroz», Pere Oromig y Francisco
T.’ _ =Y o Peralta. 1612-1613. Oleo sobre -tela. 110 x 173 cm. Coleccion Bancaja. Detalle
¢ Iy . "o / - . ;

8 . . \ -
o ————




Las representaciones pictoricas también muestran junto al camino
la presencia de horcas y patibulos donde se exponian los cuerpos
de los ajusticiados, descuartizados si sus crimenes se consideraban
especialmente atroces. Una ensefianza aleccionadora que tenia su
cara opuesta en la sacralizacion del camino con elementos arqui-
tectonicos y escultoricos: entre los primeros destacan ermitas, san-
tuarios, monasterios. .., algunos de los cuales servian de hospederia
como el santuario de la virgen de la Balma de Zorita y el eremitorio
de Nuestra Sefiora de Vallivana de Morella; y entre los segundos
sobresalen los peirons, las cruces labradas que se erigian junto a los
caminos en la entrada de las poblaciones, en emplazamientos sig-
nificativos que recordaban algun acontecimiento y frecuentemente
junto a ermitas y santuarios, en las encrucijadas. .. Algunas estaban
asociadas a mojones, como la del Coll de Morella que podemos
ver en el plano de la dehesa de la Vallivana y Salvassoria entre los
términos de Morella, Vallibona, Cati y Ares, otras utilizaban como
espiga miliarios romanos, como constato Escolano sucedio en Trai-
guera... Su funcion era multiple: delimitar el territorio, defender
espiritualmente a la poblacion y sus cosechas, e informar y brindar
proteccion y ejemplo espiritual al transeunte. Por lo tanto, podian
ser un elemento conmemorativo como sucedia con las esculturas
de Mercurio en la tradicion clasica,?® informativo, protector de las
. gentes y recordatorio del verdadero camino. En la zona norte del
Peirén o cruz de término de Traiguera. ©Fundacio reino frecuentemente eran de piedra y estaban formados por un
Insfituto Amatler de Arte Hispdnico. Archivo Mas basamento escalonado, una larga espiga de fuste octogonal y como

remate por un capitel o macolla con una cruz; estos dos ultimos
elementos solian concentrar decoracion escultorica policromada. En algunos casos las cruces se cubrieron con
cubierta sostenida por cuatro soportes, como en dos santuarios marianos de gran devocion en la zona desde el
siglo xiv: el de la Virgen de la Balma y el de la Virgen de la Salud de Traiguera, en este caso de las siete cruces de
finales del siglo xvi alusivas a los siete dolores de la Virgen, la tltima esta cubierta.

La mayoria de los peirons documentados o existentes en la zona son del siglo xv, aunque los maestros locales tra-
bajaban esta tipologia desde tiempo atras; por ejemplo, la cruz del barranco del Carraixet cerca de Valencia, fue
realizada por un maestro de Sant Mateu en 1372. Entre los mas interesantes esta el de Santa Lucia en Morella,
realizado entre 1423 y 1455 para conmemorar la estancia en el verano de 1414 del papa Benedicto XIII, el rey
Fernando I de Antequera y San Vicente Ferrer. Muchos han sufrido accidentes y ataques iconoclastas. En Cati a
finales del siglo xix un rayo desmembro el de la Passio o del Tossal, situado en el cruce de caminos del bosque hacia
la nevera y la ermita de Avella, y realizado por Antonio Arbo de Ulldecona; y durante la guerra civil se destruyeron
el dEn Moragues o d’En Brusca realizado por el escultor Antoni Sancho en 1455 por encargo de Moragues, como
mostraba el escudo con las tres moras, también el realizado a finales del siglo xv por Mateu del Amo para la ermita
de Santa Ana, y que desde el siguiente siglo se llamo de la Virgen de I'Avella; y el de la Font Vella. En Cinctorres, de
los cuatro de los que tenemos constancia se conserva en su iglesia el remate de uno realizado en el siglo xv. De uno
de Villores se conserva en el Museo de Bellas Artes de Valencia el capitel o macolla hexagonal con representacion

29 Sobre la tradicion clasica de la veneracion de las encrucijadas véase MockoL, 2008.
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de la Anunciacion y la Piedad, también del siglo xv. Mientras que el Museo Nacional de Ceramica Gonzalez Marti
conserva fragmentos del de Xiva de Morella, atribuido al escultor Pere Puigbrian. También debemos lamentar la
pérdida de las cuatro cruces que la villa de Benicarlo tenia en los caminos reales, y que el cronista Viciana califico
de las mas altas y hermosas del reino, pues tenian tronco monolitico de 23 palmos de largo, bien labrado y pro-
porcionado.?

EL CONOCIMIENTO SOBRE LOS CAMINOS EN LA EDAD MODERNA?!

El cambio mas importante alrededor en la red caminera espariola durante la Edad Moderna se centré fundamental-
mente en los sistemas de informacion sobre la misma. Hasta la fecha el sistema habitual en la organizacion del viaje
habia sido la consulta a aquellos que habian tenido un contacto con las tierras por las que se mostraba interés y una
constante suma de consultas en encrucijadas. Sin embargo, con los avances de la imprenta y los del estado moderno
se impusieron otros sistemas de transmision de la informacion, como los cuestionarios, las guias de caminos y la
cartografia. Sin embargo, su informacion fue extremadamente endogamica, sesgada e incluso tardia y solo a partir
del siglo xvi se aprecia un auténtico cambio.

Entre los cuestionarios destacan las Relaciones topogrdficas ordenadas por Felipe II en los afios centrales de la
década de 1570, puesto que entre los mas de cincuenta puntos del cuestionario se incluyeron algunos para tener
una vision completa de los caminos.* Sin embargo, la empresa ni se completé ni incluyé la zona que nos in-
cumbe. Cuestionarios del siglo xvin sirvieron para los proyectos cartograficos de Tomas Lopez en el reino, como
veremos.

Las gufas de caminos si alcanzaron una temprana difusion y con especial protagonismo de un valenciano, lo que
supuso un gran conocimiento de la situacion de la red caminera principal en tierras valencianas. La aparicion del
Repertorio de todos los caminos de Espana, hasta ahora nunca visto, en el que se hallard cualquier viaje que quiera andar
muy provechosos para todos los caminantes. Compuesto por Pedro Juan Villuga, valenciano. Aiio de MDXLVI. Con privilegio
Imperial. A dios gracias, supuso un momento crucial hacia una mayor planificacion auténoma y su formato redu-
cido, 14 por 10 centimetros, favorecia que fuera indicada para consumo en el propio viaje. Lamentablemente no
tenia un mapa y muchos de los puntos de destino o partida mantienen la concepcion del homo viator, pues elige
frecuentemente santuarios, conventos, cartujas... Aparte de estas referencias a centros espirituales la obra simple-
mente muestra un listado de rutas y secciones de las mismas con cada uno de los ntcleos habitados por los que se
pasa y la distancia en leguas entre los contiguos. Los itinerarios presentados eran resultado de un largo proceso que
especialmente tenia su origen en época ibero-romana, y en este sentido es elocuente e ilustrativa la comparacion
realizada por Ignacio Uriol entre el mapa itinerario de la Espafia romana, confeccionado a partir de fuentes antiguas
por Saavedra en 1862 y el repertorio de Pedro Juan de Villuga. De los 139 itinerarios que elabora Villuga (algunos
secciones de otros mas amplios) solo hay dos que comprenden la parte septentrional de Castellon: uno es suma-
mente importante, pues mantiene la ruta de la antigua via Augusta, el otro es el que se dedica a la conexion Valencia
con Monzon, de 44 leguas, y que sigue el camino de la antigua via Augusta hasta La Pobla Tornesa y desde alli sigue
hacia el interior por el Maestrazgo.

30 Viciana, 1881 (1564), p. 142. CONSTANTE, 1986.

31 Seguimos en este epigrafe el estudio mas detenido en ArciNiEGa, 2009.

32 Catalogadas, contadas y agrupadas por el P M. Miguélez a comienzos del siglo xx, aparecieron los primeros indices en la revista agustiniana La Ciudad de Dios (1914, 1915
y 1925) y, posteriormente, en Zarco, 1917. Awvar et al., 1993-1995.
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Caminos que comunican de norte a sur

Ruta principal

Rutas que practicamente quedan
incluidas en la principal

Rutas que muestran notables
variantes frente a la principal

Rutas muy especificas

Camino 14, de Barcelona a la cartuja de las
Cuevas (Sevilla), de 154 leguas

Barcelona Barcelona

al espital j. IHospitalet
a cemboy j. Sant Boi

al castillo de fels j. Castelldefels
a guaraf j. Garraf

a siges j. Sitges

a villa nueua j. Vilanova

a conit ij. Cunit
abaraij. Bara

ala torre de embara j. Torredembarra
Ataragona j. Tarragona

a cambiles ij. Cambrils

a miramar j.

al espitalete j. LHospitalet
al perello iiij. El Perell6

a tortosa iij. Tortosa

ala galera ij. La Galera

alosmesoncillos ij.

Les Hostaletes

a trayguera ij.

Traiguera

a santmattheo ij.

Sant Mateu

ala salsa della j.

La Salzadella

alas cueudas ij.

Les Coves de Vinroma

a cabanes ij.

Cabanes

ala puebla ij.

La Pobra Tornesa

a burriol j. Borriol

avilla real [ii.] Vila-real

a milles ", ij. Nules

a almenara j. Almenara

a moruedre j. Sagunto

a masmagrel ij. Massamagrell
albalat j. Albalat
vallencia j. Valencia

a cataroja j. Catarroja
acilla j. Silla
almusafes ,',", j. Almussafes
algemesi ij. Algemesi
alcira j. Alzira

la puebla j. La Pobla Llarga
a xatiua ij. Xativa

a mexente iiij. Moixent

ala venta del puerto iij.

Venta del Puerto

almanza ij.

Almansa

Camino 5, de Barcelona a
Valencia, de 47 leguas (incluye
el camino 132, de Valencia

a Tarragona, de 38 leguas),
incluido en el camino 14.

Camino 13, de Barcelona a la
cartuja de Santa Maria de Jesus
(Granada), de 114 leguas (sigue
el camino 14 hasta Moixent, e
incluye parcialmente el camino
92).

Camino 131, de Lerida a
Valencia, 42 leguas. De Lérida
a Tortosa y desde alli sigue el
camino 14.

Camino 9, de

Barcelona a la cartuja de
Valldecrist (Altura), de 49
leguas. Sigue el camino 14
hasta Almenara.

Desde esta poblacion.

a torres torres ij.

Torres Torres

asogorbe iij.

Segorbe

a valdexpo media.
Valldecrist

Camino 10, de la cartuja
de Valldecrist (Altura) a

la cartuja de Porta Coeli
(Serra), de 2 leguas. Por la
trauiesa d’ las motanas
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ala venta ij.

Respecto a los caminos que comunican con Aragon, Villuga muestra el

camino 6, de Valencia a Zaragoza, de 59,5 leguas y que incluye el cami-

no 48, de Teruel a Valencia, de 24 leguas; y el camino 126, de Valencia

a Monzon, de 44 leguas, que sigue el camino 14 que comunica con Ca-

taluna hasta La Pobla Tornesa y desde alli sigue hacia el interior por el

Maestrazgo la siguiente ruta:

ataponet ij. Bonete?

al villar iij. Villar de C.
a gingila iij. Chinchilla

alas ventas de.s.pedro ij.

a santannd iii. Santa Ana

a balacete ii. Balazote

ala venta de segouia iii.

Venta de Segovia

alas fuentezillas ij.

ala puebla i. Pobla-Tornesa

a vineros iij.

Viveros

ala venta la varrona i. La Barona

a villa nueua d’ alcaraz ij.

Villanueva de la Fuente

La Pelejaneta

ala puebla [iii.]

Puebla del Principe

ala venta los pejoles i.y media. Els Pujols de Dalt

ala venta del barranco ij.

a
1

ala venta la pelejana media.
!
1

ala venta la ciguarra i Venta la Cigarra

ala venta de los santos iij. | Venta de los Santos acaty ii: Cati

a santisteuan del puerto v. | Santisteban del Puerto a villa vana i. Vallivana

ala véta delos argllos iiij. | Arquillos a morella ii. Morella

almares iij. Linares ala puebla dalcolleja ii. La Pobla d’Alcolea
ala venta del tolladillo iij. a monrroque i. Monroyo

anduxar iij Andujar ala sorollena i. La Cerollera

ala venta de san julian ij. abelmont i. Belmonte de S J.
aldea del rio ij Villa del Rio ala codoniera i. La Codoriera
alcarpoyo iij El Carpio ala torrosella media. Torrecilla de A.

ala puente dealcolea iij. Puente de Alcolea dlcamiz i Alcatiiz

ala véta &'l mote d’la téra j. a cazpe i Caspe

a cordoud j. Cordoba apenalua v. Penalba

ala venta de romanos ij. a hontinena iii. Ontifiena

ala venta de sant andres j. a sancto lecina ii. Sta. Lecina

alas posadas iij. Posadas Astig media. Estiche de C.

ala venta ij. ala varca de puerba media. La barca de Pomar
a peniaflor ij. Penaflor a mongon i. Monzoén

alora ij. Lora del Rio

a villa nueua ij.

Villanueva del Rio

a tosina ij. Tocina
al bodegon ij.
a seuilla iij. Sevilla

El camino de Valencia a Monzon era un itinerario de cierta relevancia por la eleccion del enclave politico de encuen-
tro de las entidades peninsulares de la Corona de Aragon —Reino de Aragon, Reino de Valencia y Principado de
Cataluna—, cada una de ellas con una fisonomia propia en cuanto a instituciones, régimen fiscal, economia, mone-
da, lengua, cultura, etc., y con unas fronteras que, consolidadas desde comienzos del xiv, las individualizaban. Esta
ruta no solo la recorrieron los representantes del Reino de Valencia, sino los propios monarcas. Asi, Carlos I partio
en 1528 desde Valencia hacia Monzon, pasando por Sagunto, Vila-real, Cabanes, Sant Mateu, Morella, y en tierras
aragonesas Alcaniz, Caspe, Bujaraloz y Alcolea hasta llegar a la ciudad donde se celebraban las cortes.*

33 Itinéraire de Charles-Quint , 1874.
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La obra de Villuga fue seguida por otros autores, que principalmente redujeron la importancia de los segmentos de
grandes rutas en tierras valencianas, y dotaron de mayor importancia a las de sus tierras de origen. Este fue el caso
del sevillano Pedro de Medina en Libro de grandezas y cosas memorables de Espana (1549), que en el capitulo final
del libro presenta datos para convertir diferentes sistemas de medicion de longitud y listados de distancias en leguas
entre las principales ciudades y villas de Espana. La deuda con Villuga, al que no cita, es evidente, pero Medina no
establece itinerarios o rutas, ni emplea hitos religiosos, y el protagonismo de Valencia en la red caminera dejo paso
a Toledo y Sevilla, de la que era natural el autor. Algo parecido sucede con Alonso de Meneses y la importancia
concedida a Ubeda en su Repertorio de caminos, anadido el camino de Madrid a Roma con un memorial de muchas cosas
sucedidas en Espana. Y con el Repertorio de cuentas, conforme a la nueva Pragmdtica (1576), que fue reimpresa al menos
en cuatro ocasiones en el siglo xvii. Su texto procede principalmente de la obra de Villuga, al que tampoco cita como
fuente, en el planteamiento, el numero de rutas, la exposicion (origen, destino y leguas que los separan, y estadillo
de puntos intermedios con leguas de separacion entre ellos, sefialando leguas o medias leguas), e incluso en sus
errores. Los itinerarios diferentes que presenta Meneses son en su mayoria tramos de otros mayores ya expuestos
por el valenciano, y entre los quince itinerarios nuevos su principal contribucion es mostrar algunos cambios en la
red viaria espatiola derivada de la nueva condicion de Madrid como capital. La obra de Meneses conocié una indi-
recta difusion a través de la del murciano Ambrosio de Salazar, gramatico que trabajo como intérprete de los reyes
de Francia Enrique IV y Luis XIII, y fue secretario de la reina Ana de Austria, Almoneda general de las mds curiosas
recopilaciones de los reinos de Espania (1612), traducido al francés bajo el titulo Inventaire general, des plus curieuses
recherches des Royaumes d’Espagne, con los mismos datos de edicion, y que finaliza con una extensa «Guya de los
caminos de Espana con la conversion de las monedas del Reyno de Francia y Espania».

No se publico el manuscrito de Jacop Cuelvis, que redacté hacia comienzos del siglo xvi su viaje por la Peninsula
Ibérica en 1599, pero es interesante analizar su «Itinerario de los caminos reales y mas frequentados por todos los
Reynos de las Espanas comencando de la ciudad de Baiona en Franciax, en el que incluyo: primero y en la linea
de lo realizado por Pedro de Medina al final de su obra, cinco folios de equivalencias de medidas de distancia; se-
gundo, itinerarios basados en su experiencia viajera con puntos intermedios y distancia en leguas, como Villuga y
Meneses, pero en menor nimero y basandose en su propia experiencia; y tercero, listados alfabéticos de ciudades
con informacion de distancia entre punto y punto, y en los que incluye las islas del archipiélago Canario, asi como
del Balear, segtin el ejemplo de Medina. En cuanto a los itinerarios detallados establece veintiséis, que comprenden
mas de novecientas leguas de recorrido y se basan principalmente en el que él realizo, aunque entre la explicacion
del itinerario y el listado de estos se deslizan diferentes grafias para los nicleos de paso, diferencias en el numero de
leguas, algunos cambios en la ordenacion de los nucleos o repeticiones. Por lo que respecta a la informacion sobre
caminos diferentes a los andados la resuelve Cuelvis con un listado alfabético en los que se unen dos puntos con
medidas en leguas, y cuyos resultados son bien distintos a la anterior agrupacion detallada con puntos intermedios.
El ntmero es muy elevado, mas de trescientas relaciones, pero muchos de los itinerarios se establecen entre puntos
de una ruta mayor. En cuanto al numero de rutas que establece en cada ciudad los resultados, como sucedia desde
Villuga, vuelven a mostrar la prelacion de la capital valenciana a la hora de establecer rutas, seguida de Toledo, Sevi-
lla, Barcelona, lo que sin duda se debe al tipo de informantes: por un lado las guias de caminos de Villuga, Medina
y Meneses, y por otro, los carreteros, que en opinion de algunos libros de viajes poblaban todas las calzadas de la
Peninsula Ibérica, y que obviamente establecian un orden desde su tierra natal o de residencia habitual. Para el caso
de las comarcas septentrionales de la provincia de Castellon mantuvo la comunicacion desde Valencia hacia el norte
con Tortosa, Tarragona, Barcelona, y a Monzon a través de Alcariiz. Entre las rutas detalladas y la mera relacion pun-
to a punto que hace Cuelvis, se aprecian dos ponderaciones distintas: la ordenacion subjetiva que hace el viajero,
concediendo mayor importancia al centro politico, y la creada por la inercia de obras anteriores, fruto a su vez de
otras impresiones subjetivas. Ademas, la aportacion de Cuelvis adelanta aspectos de organizacion y enumeracion de
destinos que se extenderan poco después al ser publicados por Ambrosio de Salazar.
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Este tipo de obras seguian vigentes siglos después, como lo evidencia la obra de Pedro Ponton Guia de caminos para
it; y venir por todas las provincias mas afamadas de Espana, Francia, Italia, y Alemania. Anadida la regla general para
saber adonde se escribe los dias de Correo... (1705), que tradujo una obra que tenia su ascendencia mas directa en di-
versas obras europeas, y que para lo hispano probablemente utilizo la de Salazar, publicada en Franciaen 1612,y a
su vez dependiente de las espanolas del siglo anterior. Como mérito la obra de Ponton intento, por un lado, ofrecer
informacion actualizada de las mejores rutas o pasos, y, por otro, racionalizar la propuesta desde dos criterios: re-
ducir a mas de la mitad el numero de rutas, dejandolas en cincuenta y dos, y fijar una distribucion mas equilibrada
de los puntos de inicio o partida de las mismas. En este tltimo sentido, presenta una estructura multiradial: con
predominio de Toledo citada en once ocasiones, seguida de Valencia en seis (incluyendo la ruta Narbona, Barcelona,
Valencia y Granada), y continuada por Valladolid, Burgos, Madrid y Sevilla con cinco en cada caso. El protagonismo
de Toledo en la meseta sur, tenia su correspondencia en la norte con el nicleo de Valladolid y Medina del Campo.
La posicion que mantiene Valencia, a pesar de la notable reduccion de rutas, es todavia sorprendente, pues se trata
de una ciudad costera (Lisboa es citada en cuatro ocasiones y Barcelona en dos), y puede explicarse en gran medi-
da como herencia de una inercia que comienza con la propuesta de un valenciano en el siglo xvi. Algo que solo
se desmorono con la disposicion radial de las comunicaciones con centro en Madrid impulsada desde finales del
siglo xv.

En definitiva, en época de los Austrias existieron numerosos intentos por establecer un conocimiento real de los
caminos. Algunos quedaron inéditos, como el auspiciado por el circulo que rodeaba a Felipe II, o como los particu-
lares que con la base de un conocimiento del terreno aspiraban a su publicacion, como ejemplifica la contribucion
de Jacop Cuelvis. Otros, fueron publicados y ejercieron una gran influencia. En este caso, de manera mas o menos
directa dependian de la primera contribucion en este género: la del Pedro Juan de Villuga de 1546, cuya interpreta-
cion e incluso errores pervivieron hasta avanzado el siglo xvii1, como reflejan hechos tan evidentes como la estricta
coincidencia entre diferentes autores con el nimero de veces que una ciudad o villa es citada como punto de origen
o llegada en las principales rutas, y donde tiene una preponderancia la ciudad de Valencia. Por lo que respecta a la
zona norte de la provincia de Castellon principalmente era un paso importante en la comunicacion entre el Reino
de Valencia y el Principado de Cataluna y desde alli al resto de Europa a través de un recorrido que con variaciones
tenia relacion con el que trazo la via Augusta, asi como una comunicacion con la parte occidental del Reino de
Aragon, y especificamente con el importante enclave politico de Monzoén. Si bien con la pérdida de los Fueros en
el siglo xvin la ciudad aragonesa dejo de ser destino politico, la ruta habia establecido solidos nexos, aunque con
dificultosas comunicaciones. Juan Alvarez de Colmenar, tal vez un hombre francés de ascendencia espariola resi-
dente en los Paises Bajos a comienzos del siglo xvi incluy6 Morella entre los nicleos de comunicacion secundarios
importantes y recoge los sucesos de la Guerra de Sucesion que por esta razon acontecieron.’* Precisamente este he-
cho, unido a la dificultad de las comunicaciones que tradicionalmente establecia su abrupta orografia convirtieron
la zona en escenario de conflictos armados en los siglos sucesivos.

Otra fuente de conocimiento de los caminos es la cartografia, pero solo conocemos mapas que reflejan la red viaria
a partir de finales del siglo xvi, y con soluciones muy dispares en calidad y rigor. Ademas, cuando aparece en los
mapas podemos senalar varias fuentes de informacion que experimentan, a su vez, procesos de retroalimentacion:
mapas, guias de caminos, diarios de viajeros, libros historicos...

Nicolas Visscher publico «La Castille prope ou Vieille et la Novelle; avec I'Estremadure castillane dressé sur les me-

moires de Rodrigo Mendes Silva et autres» (450 x 764 mm) en 1689 a patrtir de lo dibujado por Petrus Schenck y,

34 COLMENAR, 1707.
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como dice el propio titulo del plano, de la memoria de Rodrigo Mendes Silva, que a buen seguro fue responsable de
la propuesta de caminos. La red viaria que representa es muy reducida, y con algunas imprecisiones e importantes
omisiones, principalmente a la hora de trazar los caminos con Castilla. Tiene poco que ver con el ambicioso y mo-
numental plano realizado dos anos antes por el ingeniero milanés Ambrosio Borsano sobre Cataluna. El plano de
Visscher muestra como el Reino de Valencia comunicaba con el principado por la ancestral via cercana a la costa,
aunque en ocasiones se representa demasiado alejada de la misma; con Aragon con pequenias variaciones a través de
los caminos citados por Villuga por Segorbe y Sant Mateu, y sobre la ruta de comunicacion con Cataluna se repre-
senta un camino que une con Teruel via Mosqueruela y Alcala de la Selva. A pesar de estas carencias en lo que a red
viaria se refiere, este mapa representa mayor rigor que otros muchos posteriores y tiene el honor de ser la primera
representacion de los caminos valencianos, a pesar de que insistentemente se ha otorgado al jesuita extremerio
Francisco Antonio Cassaus.

Cassaus estuvo afincado en tierras valencias como capellan y consejero de Carlos Homodeli Maura Cosreal y Pache-
co, marqués de Castel Rodrigo y de Almonacir, virrey y capitan general de Valencia de 1691 a 1696. Por encargo de
este y como medio de control del territorio, planificacion administrativa y militar realizo el mapa titulado «El reino
de Valencia dividido en sus dos goviernos que son Valencia y Orihuela y dos tenencias que son Xativa y Castellon»
(69,6 x 101,3 cm), grabado por Juan Francisco Francia en 1693. Este espectacular mapa representa con una doble
linea de puntos los tres grandes caminos reales que salian de la ciudad de Valencia con destino a Barcelona, Zara-
goza y Madrid por Requena, asi como dos opciones para comunicar Valencia y Alicante. Por lo tanto, no presenta
grandes diferencias en las principales rutas respecto a las presentadas por Juan de Villuga. Estas cuatro rutas princi-
pales, como es obvio, se entrelazaban y enriquecian con centenares de caminos.*

También es destacable la contribucion de Carel Allard, grabador y editor de Amsterdam, que realizo hacia 1705
el mapa «Curiosa nova tabula complectens regnum Valentiae et Murciae, necnon insulas Ivicam, Majorcam et Mi-
norcamy, y en el que la red viaria que comunica con Catalufia se representa mas cerca de la costa, citando Vinards
y Benicarlo.

Dado que, como es habitual, los mapas suelen obviar los caminos secundarios, también es resefiable la contribucion
del francés Edme Mentelle, pues en la lamina del Reino de Valencia y las Islas Baleares, una de las nueve laminas
que constituyen el mapa de la Peninsula Ibérica, represento la red viaria y concedio especial atencion a dicha zona:
un camino interior desde Tortosa a Sant Mateu, y dos desde la costa hasta Morella que convergen para adentrarse
en Aragon por la ruta de Alcaniz.

Sin lugar a dudas, el mayor conocimiento de la zona sefialada se debe a Tomas Lopez de Vargas, gedgrafo de los
dominios de S. M., pues en lineas generales mejoro la representacion de los caminos al incluir la red viaria prin-
cipal y secundaria en el «Mapa geografico del Reyno de Valencia» (73 x 79 cm), publicado en Madrid en 1788 y
que tuvo una gran repercusion, incluso fuera de las fronteras hispanas. Por un lado, utilizo los mismos mapas que
en su proyecto anterior, salvo la obra de Incelin, que fue substituida por la de De Fer, realizada en la transicion del
siglo xvir al xvi; y, principalmente, a través de la amplia informacion recopilada de instituciones militares y, sobre
todo, eclesiasticas, siguiendo un plan de trabajo colaborativo epistolar con informantes y correctores de errores.*
Entre la red caminera principal incluye los caminos reales, asi como el recién construido Nuevo Camino Real de
Madrid a Valencia por Almansa, Alberique y Alginet, otros de un caracter mas modesto, como era el de Morella y
otros muchos de ambito comarcal y local. En concreto, el parroco de Cinctorres le proporcioné los caminos que

35 VaLtes, 1971, pp. 17-20. Cartografia valenciana (siglos/segles xvi-xix), 1997, pp. 178 y ss. RosseLLo, 1988 y 2008.
36 CasTANEDA, 1916-1924, y edicion facsimil de 1998. Lopez, 1996.
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«La Castille prope ou Vieille et la Novelle...». Detalle del «Mapa geografico del Gobierno de San Mateo, 6 el
plano de Nicolas Visscher. 45 x 76,4 cm. 1689 Mestrado viejo, perteneciente a la Orden de Montesa...”
Tomas Lépez de Vargas. 37,5x34 cm. 1786.
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salian desde Morella: hacia Aragon uno por Forcall y la Mata, que siguiendo la ribera del rio Cantavieja se dirigia a la
sierra de Gudar y Teruel, otro por Forcall y siguiendo por la ribera del rio Bergantes salia por Sorita hacia Aguaviva y
Alcaniz, y finalmente otro hacia este ultimo destino por la Pobleta d’Alcolea; mientras que hacia el litoral habia uno
de Morella a Tortosa por Vallibona, otro por la Vallivana hasta Vinaros o hasta el camino de la antigua via Augusta,
otro por el Moll, la Llacova y el corredor de Albocasser, y el cuarto que convergia con el anterior pero a través del
Forcall, seguia por la ribera del rio Caldés y la rambla de la Canada hasta el Coll d’Ares, desde donde descendia por
la rambla Carbonera.>” Con un caracter especifico Tomas Lopez de Vargas realizo en 1786 el «Mapa geografico del
Gobierno de San Mateo, 6 el Mestrado viejo, perteneciente a la Orden de Montesa...» (37,5 x 34 cm) que obviamen-
te ofrece amplia informacion de la red viaria de las tierras del Maestrazgo.

Por su parte, el insigne botanico Antonio José Cavanilles, utilizd6 mapas precedentes, como la carta marina de
Vicente Tofifio para la costa (1786) y los de Tomas Lopez, aunque los omite,*® asi como su exhaustivo trabajo
de campo de 1791 a 1793 para confeccionar el «Mapa del reyno de Valencia» (41 x 70 cm). Este fue grabado
por Tomas Lopez Enguidanos y las letras por José Assensio, y fue incluido en Observaciones sobre historia
natural, geografia, poblacion y frutos del reyno de Valencia (Madrid, 1795, t. D), fruto inicial en el espacio y
ampliado en el cometido del encargo recibido por el rey de recorrer Espafia para analizar su botanica.*
Resultado del conocimiento directo, su obra destaca por la representacion del espacio fisico, y en el aspecto que a
nosotros nos interesa por la nitidez de la representacion de la red viaria. Senala las 628 poblaciones del reino,
pero con escasos simbolos que en otros casos asfixian la representacion, y distingue entre caminos reales,
indicados con dobles lineas de puntos, de los caminos

37 Piqueras y Sancrs, 2006, pp. 127-144.
38 Sobre la animadversion de Cavanilles por Lépez de Vargas como geografo de gabinete Faus, 1997.
39 Mateu, 1996.
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de herradura, que lo hace con una linea de puntos. Entre los primeros solo representa como acceso a la comarca de
Els Ports el que comenzaba en La Pobla Tornesa, pasaba por Ares y Vilafranca, tenfa un ramal hacia Cati y seguia
hacia tierras de Teruel.

A finales del siglo xvi el conocimiento de la red viaria era sumamente preciso, y el desarrollo cartografico unido
a las necesidades militares justifico nuevos proyectos. En este sentido, con la ocupacion militar francesa a co-
mienzos del siglo xix el estudio de los caminos se hizo imperioso, como ofrece buena muestra la «Carte itinéraire
des routes d’étapes des Rmes. de Valence, Catalogne & Aragon. Théatre des opérations de 'Armée Impériale
commandée par S. E. monseigneur le Marechal duc d’Albufera», datado entre 1808 y 1814.* El interés del mapa
es evidentemente militar y representa las plazas artilladas: Morella, Pefiiscola, Oropesa, Sagunto, Valencia, Alzi-
ra, Xativa, Dénia, Alicante y Orihuela, y especifica los puntos defendidos por mosqueteria. Como elemento de
control del territorio es muy importante la inclusion de los caminos principales con las distancias, los medios de
salvar los cursos fluviales, como los puentes de piedra... Y cabe suponer que el proyecto era mas ambicioso por
la explicacion de la leyenda que prometia informacion sobre caminos de herradura, puentes de madera y pasos
con barca, ventas, etc.

Avanzado el siglo, el caracter de encrucijada en un terreno abrupto que dificultaba las comunicaciones justifico la
importancia que adquirié durante las guerras carlistas el Maestrazgo. Como consecuencia de las mismas tenemos
abundante cartografia militar y la construccion a mediados de siglo de la carretera de Sant Mateu a Morella.

Sin lugar a dudas las infraestructuras encaminaron durante siglos el contacto e incluso el conocimiento
posible, y la publicacion del mismo con la imprenta favorecio que éste fuera endogamico. Resulta revelador
que de los numerosos viajeros que recorrieron tierras valencianas la mayoria lo hiciera siguiendo los caminos
reales y princi-palmente el que seguia el trazado de la antigua via Augusta. Vinaros se destaca como puerto que
exporta la madera y lana del interior, y estd al servicio de las galeras y sus tripulaciones, aunque hasta el tltimo
cuarto del siglo xvi se encontraba mal defendida. Solo cuando avanzado el siglo xvii el peligro corsario remitio
se hizo frecuente el uso del camino litoral que pasaba por estos nucleos. Entre finales del siglo xviii y comienzos
del xix asi lo hicieron, por ejemplo, Antonio Ponz, Antonio Conca y Alcaroy, lady Holland, Christian August
Fischer..."! Precisamente este ultimo sefiald como en la costa existia el temor a los corsarios, ahora ingleses, y
direccion a Cataluna se apart6 del camino real al norte de Castellon para pasar por Oropesa, Alcala de Xivert y
Vinaros, lo que en buena medida jus-tifica su denuncia de que en este tramo terminaban los buenos caminos.
Sus obras testimonian la transformacion de la red vial, pues en algunos casos la considera excelente al ofrecer
bienestar por el esplendor y pulcritud en el uso de puentes, mojones, casetas de peones camineros, ventas
limpias y donde se usaba vajilla de loza inglesa, y ofrecia bellas vistas por la feracidad de la vegetacion y
cultivos que atravesaban. Eso si, fuera de caminos como el de Madrid, al que califica de magnifico, los
existentes entre pueblos seguian siendo defectuosos por estar mas hondos que el propio campo y quedar
impracticables con las lluvias, mientras que los de montana eran peligrosos y fatigosos por tener que empujar los
coches constantemente para liberarlos. Fischer constata unos principios de modernidad que se han logrado
paulatinamente.** En este tiempo la carta nautica realizada por Manuel Barruchi, teniente de navio, muestra
claramente la transformacion economica de la zona a lo la largo del siglo xvi, pues considera los fondeaderos
de Benicarlo y Vinaros como plazas de fuerte comercio, aunque la primera centrada en la exportacion de vinos.*

40 Institut Cartografic de Catalunya, RM 3010.
41 Ponz, 1772 — 1794. CONCA Y ALCAROY, 1797, FiscrEr, 1799 y 1803. Casas, 2003.

42 Para una vision integral y diacrénica véase AGuiLar, 2003.
43 Cartoteca del Centro Geografico del Ejército, Coleccion SG. Signatura Ar.G-T.2-C.2-91.
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«Plano Geometrico del Distrito de Vinaros, hasta el Puerto de Alfagues, con sus fondeaderos», Manuel Barruchi, teniente de navio. Carta nautica, manuscrito
coloreado a la acuarela en verde, carmin y gris, 42,3 x 63,7 cm, 1807. Cartoteca del Centro Geografico del Ejército, Coleccion SG. Signatura Ar. G-T.2-C.2-91

La Edad Contemporanea ha supuesto una ruptura con las limitaciones existentes durante milenios. Caminos de
hierro para el ferrocarril, carreteras modernas a partir de 1860, autovias y autopistas cicatrizan el territorio, un nue-
vo sistema economico con fuerte impronta del turismo establece nuevos puntos de interés no limitados a intereses
heredados, y de cuya apertura se beneficia desde finales del siglo xx los nuevos caminos que traza la informacion a
través de internet. Una verdadera revolucion que puede hacer el conocimiento a la vez mas auténomo y mas global,
y que bien lo hace libre de otras limitaciones o establece nuevos medios para encaminarlo.
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