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La primera reflexion de este breve texto debe centrarse en
resaltar el entorno cambiante de nuestro mundo. Los datos mds
recientes auguran un desplazamiento del centro de gravedad
hacia Oriente y hacia otras zonas diferentes a las europeas. Por
ello, es imprescindible que adaptemos nuestro modelo de
infraestructuras a tal situaciéon. Basten dos ejemplos. Sien 1950, el
drea metropolitana de Barcelona ocupaba la posicion 30 en el
ranking mundial, en 2030, ocupard la 89. En segundo lugar, la
globalizacién  estd  reconfigurando la red global de
comunicaciones, estableciendo puentes de extraordinario valor
enfre Asia y Europa y creando (o recuperando) rutas de
movimientos de mercancias que abren nuevas posibilidades.
Ante esta situaciéon, deberiamos ser capaces de reformular el
tradicional modelo radial de las infraestructuras espanolas
acercdndonos a ofros modelos mds flexibles, abiertos al exterior
y enred, como el alemdn, sugiriendo la necesidad de proponer
un ejercicio de planificacion cercano al que ha readlizado

Alemania con su 2030 Federal Transport Infraestructure Plan.

En este sentido, la punta de lanza de un nuevo modelo de
infraestructuras en Espana deberia ser el Corredor Ferroviario
Mediterréneo, un corredor que recorre, estructura y conecta las
regiones mds dindmicas de Espana, con una alta aportacion de
PIB, poblacién, VAB industrial, nUmero de empresas, empleo,
exportaciones, empresas exportadoras, trdfico portuario o
turismo extranjero, con porcentajes que oscilan entre el 40 % vy el
70 % del total del estado (segun variable). Este mismo andlisis es
imprescindible para otros ejes de crecimiento de la economia
espanola y sus infraestructuras subsiguientes, como el eje

Atldntico.

Pero este nuevo modelo debe realizarse sobre una participacion
mds activa de las Comunidades Auténomas y nacionalidades
de Espana. Encontramos una alta correlacion en los estados de
la OCDE entre crecimiento del PIB y descentralizacién y por ello
podemos concluir que es falso pensar que una centralizacién de
las politicas y de la gestion de las infraestructuras conduce a un
mejor y mayor desarrollo econdmico. Al revés. En los paises de la
OCDE, los gobiernos “subnacionales” o regionales realizan ya el

40 % del gasto puUblico y el 59 % de la inversién publica.


https://www.uv.es/iidlvalencia

En Espaia, se precisa una reestructuracion de la participacion
de las comunidades autébnomas en los planes de
infraestructuras, con mds concertacion en los poderes de
decisiéon, especialmente en materia de ordenacion territorial y
urbanismo, materias en las que aquellas fienen competencias
exclusivas segun la Constitucidn Espanola. Por ello, deben

revisarse también los criterios de creacién de capital publico.

Por Ultimo, no debemos olvidar la cuestidn medioambiental. Las
infraestructuras -en relacidén a los ejes de crecimiento
econdmicos de Espana-, deben contribuir a la estrategia
espanola de combate del cambio climdtico. Esto sélo serd
posible asumiendo con decisidn un modelo que complemente
el dominante transporte por carretera con otros modos que, en
el resto de Europa, son ya mds habituales, como el ferrocarril. El
futuro de las economias interregionales o macrorregionales se
halla en el transporte combinado, un camino que Espana no ha
emprendido todavia pero que serd determinante en este
entorno cambiante, flexible, participativo, que busca no sdélo la
sostenibilidad sino la atenuacién del cambio climdtico, al que
hoy en dia tanto contribuye el sector del transporte,

especialmente en el eje mediterrdneo.
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