ESTUDIO DE VIABILIDAD
DE TRANSPORTE COMPARTIDO
PARA LA
UNIVERSITAT DE VALENCIA

MOBILITAT
2012 uv

& ~~}ll'r,..:_ 2 VNIVERSITAT a l kl m e
SE &5 DEVALENCIA







Contenido

Lo INEEOUUCCION. ettt e e e e e e e e e e e e e e 10

1.1. Informacion A La Comunidad Universitaria Del Proyecto De Movilidad Sostenible.

11

1.1.1.  Disefio De Carteles. ......ccooiiiieiiieciesiee s 12

1.2, P&gina Web Del PrOYECLO. .......cccieriiiiiiiieieiesiesieese e 16
1.2.1.  Objetivos De La PAgina WED. ..........ccoeiiiiiiiniiiieeseseee s 16
1.2.2.  Esquema De La Pagina WeD. ........cccooiiiiiiiiee s 18

1.3, INCeNntivos Para La ENCUESTA. ........cceveieriieiisie e 25
N 41 (=00 [T S TSRS 27
2.1. Contexto de la movilidad de la Universitat de Valéncia. .........ccccocevevvnviniinnnnnn. 28
0 R O (o] o] (oo T WSO SS R 32

2.2. La distribucion geogréafica de la Universitat de Valéncia en el area urbana de la
CIUAAd dE VAIBNCIA. .....cveeviieee ettt nrenneas 66

2.3. Infraestructuras disponibles y medios de transporte utilizados por la Universitat de

N AL ENCHA. o eeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt et ettt et e ettt e ettt e e et e e e e e e e nnnnnnnnnnnn 69

2.3.3.1. T 0] LS O =1 1 = 83

2.3.3.2. Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana. ......ccccoooovviiieiiiieeeiiiiieeieeeee e 96



2.3.3.3. Empresa Municipal de Transportes de Valencia. ......ccccoccccvvveeeeieicccciviieeeeennn, 107

2.3.3.4. Autobuses Metropolitanos.....c.cccueeieeiiee i 115
2.3.3.5. . Eficiencia de los Transportes PUDBIICOS. .......ccccveieeiiiieieeiiee e 126
2.3.3.6. Calidad de Servicio de los Transportes PUbIICOS. ......ccccevvieeiiniiieiiiiiee e 129

2.4. Infraestructuras de la Universitat de Valencia. ..........c.ccocvvvvviviiereienie e 132
3o ENCUBSTAL .. 144
T80 R |V 1= (oo (o] (oo | F- OSSP 145
3.2.  Caracteristicas generales de la poblacion y la movilidad universitaria. .............. 149
3.2.1.  Distribucidn por campus, COIECLIVO Y SEXO......cciveiverieiieeieiieie e 149
3.3.  Lugar de residencia y lugar de trabajo. ...........ccceeveiiieieeiisie e 154
3.4. Disponibilidad de medios de transporte privados. ...........ccocerereeierenenenesenenns 173
3.4.1. Disponibilidad de automOVil. ...........ccccooiriiiiiiiee s 174
3.4.2.  Disponibilidad de DUS. .......cccooeiiiiiiiiiee 174
3.4.3.  Disponibilidad de valenbisi 0 SIMilar. ... 175
3.4.4.  Disponibilidad de taXI......ccorereiiiiiisisieee e 176
3.4.5. Disponibilidad de Metro. .......cccoeeiiiiiiiiiie e 176

3.4.6. Disponibilidad de DICI.........cccooiiiiiiiiic 177



3.4.7.  Disponibilidad de tranVia. .......cccceeiverieiiiieeriie e 178
3.4.8.  Disponibilidad de treN. .....cccveieiieieece e 178
3.4.9.  Disponibilidad de MOLO0. ......ccceiiiiiieii e 179
3.5.  Reparto Modal De Los Desplazamientos. ...........ccccoeviveresiieiieenesieseesesie s 180
3.5.1.  Desplazamiento €N COCNE. ........ccceiiiiiiieiice e 181
3.5.2.  Desplazami€nt @ PIE.......cccceeieiiieiieie s se e 181
3.5.3.  Desplazamiento €N DUS. ... 182
3.5.4.  Desplazamiento 8N MELI0. .......cccoriiiririeieie e 182
3.5.5.  Desplazamiento €N DICH. ..o 183
3.5.6.  Desplazamiento en tranVia.........ccccoereirereeeeseneese s 184
3.5.7.  Desplazamiento en valenbisi 0 Similar. ............cccocoiiiiiiniiiiie 184
3.5.8.  Desplazamiento N MOLO. ......cccccveiieiiiiiiie e 185
3.5.9.  Desplazamiento BN treN. .....cccoviiiiiiiieie e 186
3.5.10. Desplazamiento €N taXi. ....c.ccveiiieiieiiicie e 186
3.5.11. Resumen de los modos de desplazamientos. .........ccccocvevveiieeniesiec e, 188



3.6.  Reparto por preferencias en los desplazamientos. .........cccoocevvveveeceiieeieese s 190

3.6.1.  Preferencia por el desplazamiento @ pie. ......cccccevvveveiieieene s 191
3.6.2.  Preferencia por el desplazamiento en COChe..........ccoevvvveeiviiiii e 191
3.6.3.  Preferencia por el desplazamiento en biCl. .........ccccccveveieeciiie i 191
3.6.4.  Preferencia por el desplazamiento en Metro..........cccccevveveivciieececcie s 192
3.6.5.  Preferencia por el desplazamiento en autobUs............ccccceeveivieieeresiieieennns 192
3.6.6.  Preferencia por el desplazamiento en valenbisi o similar.............cc.cccevennene 192
3.6.7.  Preferencia por el desplazamiento en tranvia. .........c.ccocevvereneicnieieneenienn 193
3.6.8.  Preferencia por el desplazamiento n MOtO. .........ccooereriiieiiieiccc e 193
3.6.9.  Preferencia por el desplazamiento tren..........cocoocevviiiinicicicce e 193
3.6.10. Grado de satisfaccion del medio de transporte utilizado. ...........cccccceeeeee 194
3.7, ComMPArtir COCNE. ......eiivieee ettt 196
3.7.1. Comparten coche actualmente. .........ccevuveiieeiiiii e 197
3.7.2.  Compartirian COCNE........cciiieiecc e 197

3.8.  Razones Para Utilizar El Coche Privado. ... 199



3.9.  Desplazamientos DIArI0S. .......ccccveveiieeieeiie e ese e se e sae e e eas 201
3.10.  Desplazamientos ENtre CeNLIOS. ......cccvcvveiieieerieiieseese s se e se e 202
3.11.  Horarios De Salida y REQIeSO0. .....ccceiiiieiieiieie e seese st 206
3.12.  Tiempo Invertido En Desplazamientos. ...........cccoovveereiiieiiese e 214
3.13.  Duracion De Trayecto Aceptable. ... 215
3.14.  Alternativas Al Transporte Privado...........cccocveveiieieeieiie e 216
3.15.  Medios De Transporte AREINAtiVOS. .........cccoveierieieieneseseeee e 217
3.16.  Medios De Transporte PUDICOS. .......ccccoiviiiiiiiieieieese e 220
3.17.  Valoracion De Aspectos Relacionados Con El Coche..........ccccceeeveieivcinnenn, 221
3.18.  Valoracion De Aspectos Relacionados Con La MotO..........cccccevereieieieennen, 223
3.19.  Comunicaciones y Movilidad. ..o 225
4 Conclusiones y propuestas de MEJOaA. .......cccverueiieieerieiieeieeie e s sre e sre e enas 227
4.1 CONCIUSIONES. ...ttt bbb 228
4.2 Propuestas g8 MEJOIA. ...ccuciuieiuieiiieiiee it esieesreeste e ee e e e be e st eesteesseeebeesraeareeas 234
4.2.1  Privatizar la primera planta del parking de rectorado y/o una parte del parking

eI AUIATIO V. 236



4.2.2  Desarrollar una aplicacion para descargar en el smartphone o tablet que permita

COMPANEIT €] COCNE. ...t 238

423 Ofrecer un servicio de lanzadera mediante autobus con servicio directo desde
determinados puntos de la ciudad a [0S CAMPUS........cccooeririririiniieieee e 242

4.2.4  Potenciar el uso de la bici y biCi €leCtrica. .........ccocveriiiiiniiicieeee 254

4.25  Dotar de un minimo de infraestructura las zonas de aparcamiento para que los

usuarios de vehiculos eléctricos puedan recargarlos. ............cooverererenernieneneeneens 260
4.2.6  Facilitar coches eléctricos para desplazamientos entre centros..................... 264
4.2.7  Control de flotay Carga. .......cccceoeiiiiiiiiiieee e 265
4.2.8  CarTIlDICH oo 266
4.2.9  APAICADICIS. ..cuviiieiiiieie e 268
4.2.10 LA MOLOCICIETA. ...c.cveeiieiiiiiee e 271
4.2.11 Transmitir a las empresas de transporte publico FGV y EMT...................... 273
4.2.12  SONCIAr @ FGV. ..ot 274
4.2.13 Llegar a un acuerdo con alguna empresa de Mobility Sharing ................... 274

4.2.14  Solicitar a la Conselleria de Infraestructuras y Transporte.............cccceeueenee. 275






1.Introduccion.



Mobilitat 2012 UV

Introduccioén.

1.1. Informacion A La Comunidad Universitaria Del Proyecto

De Movilidad Sostenible.

El proyecto se focaliza en el personal de la Universidad de Valencia, y en concreto sus
recursos humanos como son, personal docente e investigador y personal de administracion y

Servicios.

Para informar se han desarrollado un conjunto de presentaciones del proyecto en el &mbito
universitario, coincidiendo con otros actos de la agenda de Vicerrectorado de Sostenibilidad
e Infraestructuras de la Universidad de Valencia.

El objetivo ha sido doble: por un lado dar a conocer la campafia que se ha realizado, y por
otro fomentar la colaboracion en la realizacion de la encuesta de opinion para lograr la

consecucion de los objetivos planteados.

A través de los medios que la propia Universidad de Valencia dispone para la informacion
masiva a todos sus miembros, se ha dado a conocer la existencia del proyecto de movilidad.
El envio de correos masivos nos ha permitido informar uno a uno a todos los miembros de la
universidad. Esto se ha reforzado con la pegada de carteles que se han diseminado por toda

la Universidad y el reparto de octavillas..
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1.1.1. Diseno De Carteles.

A los efectos de informar acerca del proyecto se ha disefiado un conjunto de carteles en tres
formatos diferentes:

e Formato octavilla con un total de 600 unidades distribuidas por los campus de a

universidad.

e Formato A4, con un total de 200 unidades distribuidas por los Campus de la

Universidad de Valencia.

e Formato A3. con un total de 100 unidades distribuidas por los campus de la

Universidad de Valencia.
Los campus a los que hacemos alusion son:
Campus de Tarongers.
Campus de Blasco Ibafiez.

Campus de Burjassot-Paterna.

Mobilitat 2012 UVI
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Relacion de localizaciones donde se ha promocionado el proyecto:
Escola Universitaria d'Infermeria "Nuestra Sefiora del Sagrado
Corazon
Fundacié Universitat-Empresa ADEIT
Tenda de la Universitat
Patronat Sud-Nord. Solidaritat i Cultura
Patronat d'Activitats Musicals
Patronat Martinez Guerricabeitia
Voluntariat cultural
Patrimoni cultural
Institut d'Historia de la Medicina i de la Ciencia Lopez Pifiero
Centre Universitari EDEM
Jardi Botanic
Amics i antics alumnes
[IDOCAL]

(ERI-Lectura)

Col-legi Major "Lluis Vives"

Institut Universitari de la Creativitat i Innovacions Educatives
Institut Universitari d'Estudis de la Dona

Institut Interuniversitari de Filologia Valenciana

Institut Interuniversitari de Llenglies Modernes Aplicades (IULMA)
Unitat per a la integracid de persones amb discapacitat
Facultat de Medicina i Odontologia

Facultat de Psicologia

Facultat de Geografia i Historia

Facultat de Filosofia i Ciéncies de I'Educacio

Institut "Confucio™

Facultat de Filologia, Traduccié i Comunicaci6

Centre de documentacio europea

Facultat de Ciencies de I'Activitat Fisica

Facultat de Fisioterapia



Facultat d'Infermeria i Podologia

Fundacio General

(OPAL)

Clinica Odontologica

Fundacid Lluis Alcanyis

Centre d'ldiomes

Col-legi Major "Lluis Vives"

Institut Valencia d'Infertilitat (IV1)

Clinica Podologica

Unitat d'Optometria

Clinica Nutricional

Centre universitari de diagnostic i atencio primerenca
Facultat de Magisteri

Institut Interuniversitari d'Economia Internacional
(IUDESCOOP)

Facultat de Ciencies Socials

Facultat de Dret

Facultat d'Economia

Institut de Criminologia i Ciencies Penals
(ERI-Sostenibilitat)

Residéncia Universitaria Damia Bonet
(ERI-CES)

Centre de Formacié i Qualitat Manuel Sanchis Guarner
Institut de Drets Humans

(Polibenestar)

[INTRAS]

Institut Interuniversitari de Desenvolupament
Escola Universitaria d'Infermeria "La Fe "

Centre internacional de Gandia

Facultat de Farmacia

Escola Técnica Superior d'Enginyeria

Capitulo 1
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Facultat de Ciencies Biologiques

Facultat de Ciencies Matematiques

Facultat de Fisica

Facultat de Quimica

(BIOTECMED)

(IDM)

Centre d'Investigacid sobre la Desertificacio
Florida Universitaria

Laboratori de Processament d'Imatges (IPL)
Institut de Fisica Corpuscular (IFIC)
(IRTIC)

ICMUV

ICMOL

Observatori Astronomic

Institut Cavanilles

Parc Cientific

Se ha entregado siempre que ha sido posible en mano a los responsables de los edificios o

bien se han colgado en los lugares destinados a tal efecto.

En muchos casos se han entregado por departamentos de forma directa, comentando el objeto

de la campaniia y del proyecto.
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1.2. Pagina Web Del Proyecto.

La encuesta de movilidad de la comunidad universitaria se ha alojado en una pagina web

general:

Péagina Web http://www.mobilitat2012uv.es/
El portal web se ha dividido en 2 partes diferenciadas:
e Menu Principal, en la parte superior de la pagina. Este men( consta de 7 enlaces:

Inicio, Encuesta, Transporte, Medio Ambiente, Inventario, Resultados, Contacto.

e P4gina Principal, donde se colocan iconos con breves noticias sobre el entorno de la
movilidad ecoldgica y futurista, que pretende divulgar las nuevas tecnologias del

transporte y hacer atractivo el portal.

1.2.1. Objetivos De La Pagina Web.

La Creacion de una pagina Web que va a ser uno de los pilares del proyecto, y que tiene
varios objetivos ligados a ella:

1. Informar del proyecto que se ha emprendido.

2. Plataforma informativa que nos permita sensibilizar del problema a la comunidad

Universitaria.
3. Llevar el registro electronico de las encuestas.

4. Conocer los resultados tanto de la evolucion de la campafia, en funcion de las
encuestas que se van respondiendo, como de los resultados parciales de la misma.
Esto nos va a permitir en todo momento conocer la evolucion y poder tomar medidas

correctivas dado el caso, tales como promocionar el acceso al portal en el caso que

Mobilitat 2012 UVI
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no se estén respondiendo encuestas a buen ritmo, apoyar la difusion con publicidad

gréfica, etc.

5. Portal en el que el personal participante podra colgar informacion (previa

autorizacion del administrador Web).
6. Portal de divulgacion de noticias relacionadas y relevantes con el tema.

7. Plataforma que sustentara el futuro servicio de gestion de coche compartido.
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1.2.2. Esquema De La Pagina Web.

Inici Enquesta Transport Inventari M.Ambient Resultats Contacte

@ OBIL;AT 201
CRENT

MILLORA LA TEUA MOSILITAT

Benvinguda

La universitat en el seu afany de continuar millorant a posat en marxa la campanya ‘fes la teua
petjada verda' dins del seu pla de millora de mobilitat. L'arreplega de dades es realitzara a través
d'una enquesta telematica des d'este portal web. L'objectiu de Ia present iniciativa s contribuir a un
transport ecologic i sostenible. proposar millores on troba deficiencies i facilitar la implantacio dels
transports ecoldgics.

Gracies per la seua atencio

& Car Poaling % Projectes Futuristes Q Noticies

Informacio sobre cotxe compartit. § §
Tramvia 20307 Levi Car

n1

Universitat Carlos lll. Excel lent en
eficiencia energetica.

» Universitat de Vallladolid inicia el seu
lan "compatir vehicle".

» Universitat de Murcia posa en
marxa el plan Versicar 2.

+ La UC impulsa un sistema per a
romoure el cotxe compartit.

n?2

UAH primera universidad espanyola
en politiqgues mediambientals.

¥ Mobiity Sharing

: n2
Informacit sobre loguer per horas.
» El 'car-sharing' accelera |a marxa a El Ministeri aprova els primers 40
Espanya. 'Projectes Clima’ del Fons de
; : Carboni.
» L'AVEN crea un Comité Regional per ,
a impulsar el 'Car Sharing'. ULTra Electric Car
nA

» Taxistes estudien mesures contra el
rojecte car sharing en Valeéncia.

Muitat per arreplegar a les seues
dos filles amb bici a |'eixida del

col legi.
¢ Vehicle Electric
Nn\|
Informacio sobre vehicle eléctric.
8 Nou récord de gasos d'efecte
» Universitat de Salamanca, nova fiota hivernacle

de vehicles electrics”.
+ Universidad de Oviedo instal Ia 15
punts de recarrega.

» Universitat de Valéncia promou I'Gs
de vehicles electrics.

Universitat de Valéncia - Avda. Blasco Ibanez, 13. 46010 Valancia. Espanya. Tel (+34) 863 86 41 00
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Inici  Enquesta  Transport Inventari M.Ambient Resultats Contacte

OBILITAT 201
; \

MILLORA LA TEUA MOSBILITAT

y
N

Transports

En este apartat podra trobar informacio referent als combustibles. poténcia. capacitat. petjada de
CO2. etc, dels diferents mitjans de transport tant pablics com privats

Mitjans De Transport

Els mitjans de transport. fan referéncia generica a la forma en la qual es du a terme I'acci6 del transport.

Genericament els mitjans de transport es puden classificar en 3: aguatics, aeris i terrestres. Encara que ja exite el cotxe-avio | en
la nostra ciutat podriem utilitzar algun mitja de transport aquatic per a realitzar els nostres desplacaments, en Ia present pagina
ens centrarem en els transports terrestres per ser els de major rellevancia per al cas de la contaminacio de |a ciutat.

Bus Tren

Aci trobara informacio referent a les Acl trobara informacio referent a les
emissions del transport urba en autobus, fent emissions de CO2 dels trens gestionats per

focus en I'EMT de Valéncia, -ﬁ Renfe,
Veure mes... Veure mes...
Cotxe Metre
Aci trobara informacio referent a les Acl trobara informacio referent a Ia flota del
emissions de COZ2 dels turismes, metre i les emissions de COZ2 dels trens del
metre.,,
Veure mes...
Veure mes...
Moto Tramvia

Aci trobara informacio referent a les
emissions de CO2 de les motocicletes,

Acl trobara informacio referent a Ia flota del
tramvia i les emissions de CO2 dels trens que

la companen,
Veure mes...

¥

Veure mes...

Universitat de Valéncia - Avda. Blasco lbanez, 13. 46010 Valéncia. Espanya. Tal (+34] 963 86 41 00
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Inici  Enquesta  Tramsport  Inventari  MAmbient ~  Resultats  Contacte

Inventario UV

MILLORA LA TEUA MOSILITAT

OBILITAT 201

En estos moments estem realitzant l'inventari d'infraestructures.

En este apartat podra coneixer tot el referent quant a infraestructura que oferix la UV als mitjans de
transport a partir de gener de 2013.

Gracies.

Parquing Cotxes

Parquing Minusvalids

Places de parquing per a cotxe.

Parquing Motos

Places de parquing per a minusvalids.

Punts De Recarrega

Places de parquing per a motos

3D

Parquing Bicis

j Ubicaci6 de punts de recarrega electrica.

Miscel lanis

Places de parquing per a bicis.

b

Informaci6 diversa relacionada amb els
aparcaments.

Univarsitat de Valancia - Avda. Blasco lbanhez, 13. 46010 Valéncia. Espanya. Tel (+34] 963 86 41 00
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Inici Enguesta Tr‘anapurt: Inventari M.Ambient Resultsts Contacte

ILITAT 201

RS T

MILLORA LA TEUA MOZIILITAT

Medi Ambient

En este apartet podra trobar informacid relacioneda amb el medi ambient

Gracies.

Emissions Globals Carboni

El Protocol de Kyoto sobre el canvi climéatico2 és un protocol de ls CMNUCC Convencia
Marco de les Macions Unides sobre el Canvi Climétic . | un acord internacional que té
per objectiu reduir les emissions de sis gasos d'efecte hivernacle gue causen el
calfement global: dioxid de carboni [CO2] . gas meta [CH4) i dxid nitras [(N20) . 8 més
de tres gesos industrials fluorets: Hidrofluorocarbonos [HFC] . Perfluorocerbonos [PFC)
i Hexafluoruro de sofre [SFE] . en un percentatge eproximat del menys un 5%. dins del
perinde que va des de l'any 2008 al 2012, en comparacid a les emissions a lany
1990.

El protocol va ser inicielment edoptet 111 de desembre de 1997 en Kyoto, Japd pero
no va entrar en vigor fins al 16 de febrer de 2005.

Veure mes

Efecte Hivernacle

Es denomine efecte hivernacle al femomen pel gual determinets gasos, que san
components d e l'stmosfera planetéria. retenen part de l'energia que la superficie
planetaris emet per haver sigut calfeds per la rediecid estel lar. Afects tots els cossos
plenetaris rocosos dotsts d'stmosfera. Este fenomen evite gue l'energis rebude
constantment torne immedistament a l'espai. produint a escels planetaria un efecte
semblant a 'observat en un hivernacle.

En el sistemma solar, els planetes que presenten efecte hivernacle son Venus, Ie Terra i

Mart.

Veure mes

Cicle Del Carboni

El cicle del carboni son les transformacions guimiques de compostos que contenen
carboni en els intercenvis entre biosfera, etmosfera, hidrosfera i litosfers. Es un cicle de -
gren importéncia per a ls supervivencia dels sers vius en el nostre planeta, pel fet que & 1
d'ell depén le produccid de matéria orgénica gue &s l'elment basic | fonamental de ot

SET Vil

El carboni &s un component essencial per als vegetsls i animals. Interve en la
fotosintesi davell la forme de CO2 (dioxid de carbonil o de H2CO3 [&cid carbanic] | tal
com es troben en l'etmosfera. Forme part de compostos com: la glucosa,
carbohidreto fonemental per & la resltzacio de processos com la respiracia i
l'slimentacio dels sers vius, | del qual es deriven successvament le majoris dels aktres
aliments.

Veure mes

Univarsitat de Valéncia - Awda. Blasco lbafiaz, 13. 48010 Valéncis. Espanya. Tal [(+34] 963 88 41 00
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Contacte

ILITAT 201

MILLORA LA TEUA MOSILITAT

Resultats

En este apartat podra encontra informacio dels resultats obtinguts de fenguesta de mobiltat de
ia Universat de Veléncia. La informacia estars disponible & partr de gener de 2013.

Graces.

Universitat de Valéncia - Avda. Blasco lbafiez, 13. 468010 Valéncia. Espanya. Tel (+34) 8683 88 41 00
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Inii  Enquests  Trensport  Inventari  MAmbient  Resukats

Contacte

R

MILLORA LA TEUA MOSILITAT

Contacte

Si deatja fernos arnbar algun dubte. comentan o suggeriment, pot ferho deval. en lespai que

hi ha reservat.

Grac

Formulari de contacte

Vinculacia [PAS, PDI, otros): ‘
Nom: l
!
|

Teléfon

Email:

Comentaris/dudtes/suggeriments:

Enviar

Unnersitat de Valdncia - Avda. Blasco lbafiez, 13. 48010 Valancia. Espanys. Tal (+34) 863 86 41 00
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Inici  Enquesta  Trensport  Inventari  MAmbient  Resutets  Contacte

OBILITAT 201

(RO Th s

MILLORA LA TEUA MOSBILITAT

Enquesta Tancads.

L'enguesta esta dirigide exclusvament al PAS i PDI de la Universitat de Valencis.
Com a mostre d'agradeciemient se sortejaren 3 tablets Android de 10" entre tots els que
rellenen lenguesta.

Sort a tots.

CUPONS GUANYADORS DE TABLET DE 10" SAMSUNG, DIVENDRES 21./12/12:
8s7eKepxPIAIFKZmHd2716=
rFYowsw/7B8hitvDWijalae3A=
MpsBUJEBmxTBNujH/KrjyeG—

Guanyadors contacten amb info@mobilitat2012uv.es abans del 11/1/13

o perdran els seus premis.

Universitat de Valéncia - Avda. Blasco lbafiez, 13. 48010 Valéncia. Espanya. Tal (+34) 583 86 41 00
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Introduccioén.

1.3. Incentivos Para La Encuesta.

Para el incentivo a la participacion, se han sorteado un conjunto de Tablet PC posteriormente
a la realizacion de la encuesta. A cada uno de los participantes se le ha entregado un boleto
de participacion para el sorteo, tras la realizacion de la encuesta.
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2. Antecedentes.
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2.1. Contexto de la movilidad de la Universitat de Valéncia.

2.1.1. Ladistribucién de la comunidad universitaria en los campus.

En el curso 2010-2011 el conjunto de la poblacion universitaria estaba formada por 66.408

personas, de las cuales el 59% (46.048) eran estudiantes de grado, siendo estos el colectivo

mas numerosos de estudiantes a los que hay que afiadir los estudiantes de postgrado (12.670),

los estudiantes de intercambio (1.901) procedentes tanto de otros paises como de otras

universidades espafiolas, personal docente e investigador (PDI, 3.961), y personal de

administracion y servicios (PAS, 1.828 personas).

ENSEN'AMENT

Blumnat de Grau ak centres propis
Almnat de Grau ak centres adscrits

Alumna de Masters Unisersitars

Alumnat de Doctorat RO 1353 2 D07
Alumnat de Doctarat RO 7 7& 1958

Alumnat de Pastgraus propis

Beques de Grau concedides

Programes d'intercama de Grau: alumna rebut
Programes d'intercamd de Grar; dumnat emiat
Titulats i titulades de Grau

Graduats | gaduades de Misters Universitans

FERSONAL
Docent i lmestigad or (PON)

Adminktracia i Sereeis (PAS)

Curs DEDS

43815
1.105
2.150

138
1.E30

9146
1920
1.315
BESE

TEE

1E64

1.773

Fuente: Universitat de Valéncia

Curs 021D

46,358
1.148
4 063

TGl
2417
5042
9.355
1,596
1.342
6,973
1.5906

1682
1.513

Curs 111

46ME
1378
4534
1.140
1917
5075

1000%
1.901
1558
FIrar

e

1561
1825
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07 /08 D8[0S L o
PRAMR Total | E0ones  Total | %Clones  Totl [%Dones  Total | %lones
ALABA [1] T TER B EE% £ EI% 6 %
ALACRNT [3] 2472 EBI% 2537 61% 2554 55% 2565 E0%
ALBACETE [2] B4 E% EEE SO0 T2d Ef% B9 E1%
ALMERA [4] 11 &% 11 4% 1E % 18 0%
AVILA [5] HE

BADANOZ [6] 11 45% 17 4% 1E H% g 1%
BALEARS [T 17 6% 132 5% 125 5% 98 E%
BARELONA [B] 37 % ¥ % 11 % D 5%
BISCAA [48] 10 E0% 10 S0% 10 40% 6 1%
BLURZIS 9] 11 45% ] L g %
CACERES [10] 1L 7% 9 ETR E 1% 11 1%
CADIZ [11] 14 43% 1 55% 12 £% 10 40%
El'.STELLIfI [1Z] 1.EE87 ET% 1,883 65% 1912 3% 1902 E3%
CEUTA [B1] 1 % 2 100% 2 1007 Z %
CIUDAD REAL [13] 47 TR 5 6™ B4 4% BB E5%
CONCA [16] 405 7% 402 TR 24 % HE TI%R
CORDIOVA [14] E S0% 4 50% 4 5% E %
GIRONA [17] i B 1 1% 4 5% 5 40%
GRANADA 18] E % 9 TE%R 15 5% 12 =%
GLADALAWRA [19] 1IC 40% B 50% 3 TR E B1%
GUIFLSCOA [70] 11 =5% 11 55% 11 &% 9 TR
HUELWA [21] - 4 50% £ 5% B 50%
1REN [£3] 17 E% 17 7i% 1E =% 1M 2%
LA MOELNYA [15] E EI% 11 E4% I 507% 10 40%
LA ROW 28] 17 5% 17 51% 12 EE% 17 E%
LES PALMES [35] 28 E5%R 5 Ti% 11 Mk 40 E0%
LLEIDA [25] 1 100% 4 9% 2 100% 1 100%
LLED [24] 5 AR 3 1D0% L B E%
LUGED [27] E G50 2 0% T 2 100%
MADRID [28] 48 4% 57 SE% B =% 5 E0%
MALAGA [£5] 1L 50% 9 SE% 13 &% 16 1%
MELILLA [32] 4 100°% 3 100% 1 0%
MLRCIA [30] 198 1% I 51% 164 =% 172 =%
NAVARRA [31] I E0% B B61% LT 9 %
ORENE [32] 1 100% 1 100% 1 0% : %
OSCA [22] iIC 7% 9 TE%R iIC 7% 12 =%
OVEDD [33] 7 E% 5 EO% E =% 4 TEE
PALENCI [34] 1 100% 1100 3
FPONTEVEDRA [16] 17 =% 12 50% E 1™ 15 4%
SALAMANCA [37] 4 7% 0 &0%% 11 55% E 1E%
SANTANDER [39] I E% 12 S5E% LR =%
SARAGDSSA [50] 57 EBE% Bl G1% 61 E1% 59 %
SEGOVIA [40] 7 SO Z S0% 1
SEWILLA [41] 11 45% 13 46% 17 47% 20 40%
SARIA [42] 1 7% 6 EI% 4 TR 5 E%
TARRAGONA [43] 14 5% 17 53% ¢C 40°% 21 1B%
TENERIFE [38] il BI® 23 5I% 22 41% 20 45%
TEROL [44] 08 E5% 18 B1% 33 % e 2%

Fuente: Servicio De Informatica - Universitat de Valéncia
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PEOVINCIA 07 f0& LEns oo o
Total | Elones Tota | Blones Tokal 1%Dones Tota | ®lones
TOLEDO [45] 19 EE% 17 7i% 1 7% gl TI%
VALENOA [46] 17614 Ef% 7l S5E% ATEDE SE% 17719 59%
VALLADOLID [47] IC ED% 12 50% 12 11% 17 59%
TAMORA [49] 1 100°% 1 6T B SR 6 S0%
NO INFORMAT [35] 1.564 E5% 1.724 EE% 1524 E3% 1583 E7%
TOTAL 45731 GBI 45E15 55% d6158 SE% JE04E 0%
1527 99 99 48
24 34 =y
36 =2
e Pe o 17
40 az 511 o
ar
B
pq A1
11
a5
51 - 52
48
A upacio 07 {0 OEDS (L= (] oM
B E2.26% B1EI% B1,13% §1.91%
. 12.86% 1335% 13,40% 13,723%
1.44% 1.76% 1,32% 1.55%
Desconeguda 147 1 TES 4.15% 111%
Tokal 45731 45EIS 4E15E JEMME

Fuente: Servicio De Informética - Universitat de Valéncia
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«

El patrimonio cultural reunido por la Universidad de Valencia durante mas de cinco siglos
es variadisimo, tanto arquitecténicamente como de objetos son un legado historico de
extraordinario valor ya que representa el testimonio de la trayectoria seguida desde su
constitucion y el esfuerzo y colaboracion de muchas personas que de una u otra manera

ayudaron a la consolidacion, exaltacion y expansion de la Universidad.

La procedencia del patrimonio es muy diversa desde la propia Universidad y donaciones

procedentes de sus miembros y exalumnos.

La poblacion universitaria se encuentra actualmente repartida en tres campus principales,
ubicados en distintas localizaciones dentro del Area Metropolitana de Valenciana (campus
de Tarongers, campus de Blasco Ibafiez y campus de Burjassot-Paterna), ademas de

numerosas extensiones, delegaciones y centros adscritos

El hecho de que existan diferentes ubicaciones dentro de la Universitat de Valencia se debe
a que su expansion se a realizado a la par que lo ha hecho la ciudad de Valencia y asi viene
realizandose desde hace mas de 500 afos, esto ha derivado en una fragmentacion de la

Universidad en cuanto a la ubicacion de inmuebles.

La historia de la Universitat de Valéncia comienza hace mas de cinco siglos atrés,
concretamente al 30 de abril de 1499 fecha en la que se fund6 bajo el nombre de Estudi
General, y posteriormente el 23 de enero de 1501 fue reconocida en una bula del papa
Alejandro VI para impartir los grados de bachiller y doctor. El 2 de febrero de 1502 se
inauguréd oficialmente tras una ratificacion del rey Fernando el Catolico como universidad
perteneciente a la corona de Aragdn con un modelo medieval compuesto por 6 catedras: artes,

canones, gramatica, leyes, medicina y teologia. (M.P. Reig)*

! Datos extraidos del libro Historia de la Universidad de Valencia Volumen IlI, autores: M.P. Reig, J. Correa,
P.L. Trobat, P Marzal, J. Palao.
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2.1.2. Cronologia:

Estudi general.

1498. Pere Compte interviene en la adaptacion de las casa compradas por el Consell
para la instalacion del Estudi general. La Universidad siempre ha puesto un especial
cuidado en la eleccion de sus arquitectos, ello ha permitido que hoy en dia la
arquitectura de la Universitat de VValéncia forme una coleccién arquitectonica urbana

que abarca todas las épocas.

El Estudi general, inicio su actividad en la actual ubicacion del edificio La Nau, donde
inicialmente se hallaba una casa con huertas y patios, para posteriormente ampliarlo
mediante la adquisicidn de un par de casas y un horno vecinos. El Estudi inicialmente
estaba compuesto por aulas, a las que posteriormente se le afiadieron nuevas aulas,
teatro, una capilla de la Sapiencia (lugar polivalente donde se celebraban importantes
celebraciones religiosas y académicas), una biblioteca, la Real Academia de bellas

artes, el laboratorio quimico y el observatorio astronémico.

1812. El bombardero de la ciudad por tropas francesas destruyo completamente la

biblioteca y gran parte de los edificios

1932. Un devastador incendio destruyé completamente: el museo de historia natural,
el aulario de ciencias, el observatorios astrondémico, los laboratorios de analisis

quimico y de quimica general y la biblioteca de la catedra de historia natural.

1997 y 1999. Exhaustiva rehabilitacion al Estudi general que permite que vuelva a
recuperar todo su esplendor. (M.P. Reig ).

((( Mobilitat 2012 UVI
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Jardin Botanico.

Inicialmente se encontraba en un campo junto al Estudi general.
1802. Construccion del actual jardin botanico.

1808. El jardin botanico fue destruido durante el primer ataque a Valencia por tropas

francesas y posteriormente se reconstruyo.

1867. El jardin boténico se reforma, se levanta el invernadero de madera, se instalan
las estufas de aclimatizacion y se construye un gran umbraculo sobre 44 columnas de

madera.

1900. Se inaugurd el umbréculo de hierro, obra del arquitecto madrilefio Arturo
Mélida. (Reig 1)

Facultad de Medicina.

Inicialmente se encontraba en el Estudi general.

1875. Sebastidn Monledn redacto el proyecto de una nueva Facultad de Medicina que
debia ser instalada junto al Hospital General. Fallece en 1878 y no puede llevarse a

término.

1882. Su obra fue proseguida por su discipulo Antonio Martorrell que introdujo
algunas modificaciones y lo regularizé y amplio.

1964. Derriban la Facultad de Medicina, donde todavia pueden observarse los restos
del tripe arco de entrada y las esculturas y relieves de Aixa, en el jardin publico que

hoy ocupa sus terrenos, (junto a la biblioteca sita en el antiguo hospital)..

1949. Nueva Facultad de Medicina en Blasco Ibafiez. (M.P. Reig)
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Principios del siglo XX

El aumento notable del nimero de estudiantes, hace patente las deficiencias y la escasez de

las instalaciones del edifico La Nau
1922. El proyecto del arquitecto José Luis Orial es elegido en un concurso “templo
de la ciencia” que agrupara las nuevas Facultades de Medicina y Ciencias y que

constituye el mas grande y avanzado centro de investigacion medico cientifica.

1932. El incendio de la seccidn de la Facultat de Ciencias y las protestas impulsaron

la reanudacion de las obras bajo la direccidn del arquitecto Mariano Peset Aleixandre.
1940. Se termina la nueva Facultat de Ciencias (tras el paréntesis de la guerra civil),
en el que hoy es el edificio de Rectorado. También se termina la residencia estudiantil,
hoy colegio mayor Luis Vives, proyectado por Javier Goerlich.

El arquitecto madrilefio Fernando Moreno Barbera levanta mas importantes edificios
en las siguientes décadas en el campus de Blasco Ibafiez que transformaréa el antiguo
paseo de Valencia al mar en un auténtico campus universitario.

1949. Se finalizan las obras del Colegio Luis Vives y de la Facultad de Medicina.

1956-1966. Construccién de los laboratorios de la Facultad de Ciencias.

1958-1960. Escuela Superior de Ingenieros Agronomos (hoy Facultad de Psicologia).
1960. Finalizacion de obras de la Antigua Escuela de Magisterio Ausias March.

1956-1958. Nuevas Facultades de Derecho.
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1960-1969. Nuevas Facultades de Filosofia y Letras.

((( Mobilitat 2012 UV

C. Jaume Roig

1991. Instituto de investigacion de actividades deportivas.

1995. Pabellon polideportivo.

1998. Escuela de Estomatologia.

2002. Biblioteca de Humanidades Joan Regla

2009. Biblioteca de Ciencias de la Salud Pelegri Casanova. (M.P. Reig)

Unitat d'lgualtat
Servei de Prevencié

i Medi Amblent

Facultat d'Infermeria
| Podologia

Av. de Blasco Ibdfiez

Av. Menéndez Pelayo

Facultat

de Medicina Clinic
i Odontologia Unliversitari
= [m
(. Periodista Badia

(. Professor Severo Ochoa

Dr. Moliner

CAMP D'ESPORTS
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Av, Menéndez Pelayo

Facultat
de Ciéncies
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Fisica | 'Esport

Facultat de
Fisioterdpla
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Fuente: UV
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Campus de Burjassot.

Canto 2

El campus de Burjassot-Paterna fue creado a fines de los afios 1970 sobre uno de los

principales ejes de articulacién del espacio metropolitano, el eje noroeste, de caracter

predominantemente residencial y de servicios, que ha servido de elemento articulador para

la descentralizacion de funciones terciarias vinculadas a la ciudad de Valencia (Feria

Valencia, Television Valenciana, espacios comerciales, etc.). Aunque proximo al casco

urbano de Burjassot, que forma conurbacion con la ciudad de Valencia, el campus tiene una

situacion periféerica respecto al nucleo urbano de Valéencia, y sus principales medios de

transporte enlazan de manera radial con éste, siguiendo la estructura radio céntrica que

caracteriza al Area Metropolitana de Valencia. (J.M.A. Puebla )?

»’:"l

o

C Catedragic José Bettrin

PL del Paffeter

Fuente: UV

2 Los habitos de la movilidad en la Universitat de Valéncia (2005-2006), J.M. Albertos Puebla,
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1978. Facultad de Matematicas.
Facultad de Ciencias Bioldgicas.
Facultad de Quimica.

Facultad de Fisica.

1990. Biblioteca Eduard Bosca.
1991. Facultad de Farmacia.
1995. Edificio de Investigacion.

2003. ETSE. (Reig 1)
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Campus de Tarongers.

Finalmente, el campus de Tarongers es el de creacion mas reciente (en torno a 2000). Su
creacion ha contribuido a compactar el espacio vacio entre la ciudad y el mar que atravesaba
el antiguo tren de FEVE, hoy linea de tranvia explotada por FGV, en una zona -la norte- en
donde la expansion suburbana ha sido mas lenta que a lo largo de otros ejes de la periferia
metropolitana. (J.M.A. Puebla)®

(=T (EpaT |
Tramvia Av. dels Tarongers Tramvia
™
Parada linia 4 Au. dels Tarongers
- “La Carrasca”
m (EMT | | EmT]
Facultat de
Fﬁlt:t::le CS':':,,"" Facultat de Dret Facultat d'Economia
5

el d'Informacié Centre
Pavell Biblioteca W d'Autoaprenentatge
d'Educacié
d'Educaci
Fisica
Aularl Nord

C. Albalat dels Tarongers

(EmT] T
i Qualitat “Manuel
Residéncia Sanchis Guarner”

Centre de Formaci
Universithria

Biblioteca de

Cléncles Socials

€. Professor Emest Livch

. Ramon Liufl

Damia Bonet

TAU/ Instituts
INTRAS d'Investigacid

. Serpis

Fuente: UV

1995. Edificio departamental, levantado por Vicente Gonzalez Mostoles

1999. Biblioteca de Ciencias Sociales Gregori Maians. (Reig )*

Mobilitat 2012 UVI

% Los habitos de la movilidad en la Universitat de Valéncia, J.M. Albertos Puebla.
4 Datos extraidos del libro Historia de la Universidad de Valencia Volumen Ill, autores: M.P. Reig, J. Correa,
P.L. Trobat, P Marzal, J. Palao.
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Las unidades de campus, y en particular la de Blasco Ibafiez, se crea a principios del afio
1997, al parecer con la finalidad de coordinar los Centros y Servicios que integraban el
campus, asi como para poder descentralizar gran parte de la gestién econémica tanto de los

Centros y Servicios como de aquellos edificios que no pertenecian a ninguno de ellos.

El articulo 46 de los recientes Estatutos de la Universidad de Valencia (Estudi General),
aprobados por Decreto 128/2004 de 30 de julio del Consell de la Generalitat, formaliza y
menciona la coordinacion entre los centros docentes de cada campus, el reglamento que la

regulara, la mesa de campus y su composicion, asi como las materias objeto de coordinacion.
El apartado 46.3 de dicho articulo dice que “En cada campus habra una unidad de gestion”.

El dia 10 de septiembre de 1998 se convocd la mesa de decanos y directores del campus de
Blasco Ibafiez y se eligio el primer decano coordinador de campus.

Desde su creacion y hasta hoy, se sigue trabajando para facilitar al campus aspectos
relacionados con la gestion econdmica, la coordinacion entre los distintos Centros, la
asignacion de espacios comunes, y la atencion que el resto de servicios de la Universitat
demanda, asumiendo dia a dia nuevas competencias que justifican y dan entidad propia a la
Unidad. (M.P.Reig)®

> Datos extraidos del libro Historia de la Universidad de Valencia Volumen Il1, autores: M.P. Reig, J. Correa,
P.L. Trobat, P Marzal, J. Palao.
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2.1.3. Reparto por tipo de estudios cursados.

Estudiants | estudiantes de la Universitat de Valéncia

Grau Tatal Homes Danes.
Escola Técnica Superior d'Enginyeria 1638 1.308 330
Escola Universitaria de Fisiaterapia 715 280 435
Escola Universitaria de Magisteri "Ausias Manrch® 2.841 668 2173
Escola Universitaria d'Infermeria i Fodologia 1.219 280 939
Facultat de Ciéncies Bioldgiques 2.041 800 1.241
Facultat de Ciéncies de I"Activitat Fisica i I'Espart 204 66 2 142
Facultat de Ciéncies Socials 3.184 1.155 2029
Facultat de Dret 55981 2738 3.249
Facultat de Farmacia Z2.305 681 1624
Facultat de Filologia, Traduccid | Comunicacia 3876 1.175 2.7
Facultat de Filasofia | Ciéncies de |'Educacia 2.558 746 1812
Facultat de Fisica s 444 326
Facultat de Geografia i Histaria 2.566 1.285 1.281
Facultat de Matematiques 4581 237 EE
Facultat de Medicina | Ddontalogia 2467 780 1687
Facultat de Psicaologia 2903 a6 2137
Facultat de Q uimica 956 445 540
Facultat d'Economia a8.711 4. 311 4 400

Total Grau 46.048 18.758 27.290
Pastgrau Tatal Hoamues Diares:
Masters Universitaris 4.534 1.783 2.751
Programes de doctarat R.D. 1 39372007 1.140 534 606
Programes de doctarat R.D. 778/1998 1917 543 1074
Pastgraus propis 5079 3.630 1.449
Tatal Pasig rau 12670 &, 790 5.830
Tatal Universitat de Valéncia 58.718 25.548 33470
Grau (Centres adscrits) Tatal Haomes: Danes
Escola Universitaria d'Infermeria ™ La Fe® 247 39 203
Escola Universitéria d'Infermeria de Castelld 220 32 188
Flarida - Centre de Farmacio (oo perativa Walenciana 916 403 513
Tatal Grau (Centres adscrits) 1.378 474 904

Fuente: Universitat de Valéncia
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2.1.4. Evolucion de los estudiantes y de los campus de la Universidad.

((( Mobilitat 2012 UV

EVOLUCIO DELS ESTUDIANTS | LES ESTUDIANTES DE LA LNV ERSITAT
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Fuente: Universitat de Valencia
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Fuente: Universitat de Valéncia
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Reparto de estudiantes por campus y sexo.

CENTRE ESTUDI Tut:?iq;-uaﬁ':ln:e Tntzlsirigﬁ':ln::-: Tut:|5ir1;ﬂ':|n::-: Tnhjlluir;:ﬁ:n::-:
CAMPLS BLASCO |BAREZ 16455 65% 16568 65% 16804 4% 17108 65%
CAMPLS BURIASSOT-PATERKA 8695 55% 8404 S4% 8275 53% 8283 5%
CAMPLUS TA RONGERS 20581 59% 20843 5% 21279 %% 20717 7%
TOTAL 570 61% 45815 9% 46358 58% 46048 59%

Fuente: Universitat de Valéncia

Superficie construida y util

Como puede observarse, es el campus de Blasco Ibafiez el que ocupa una mayor parte de la
superficie, tanto Gtil como construida (246.236 m2, un 34% del total), seguido por el campus

de Burjassot-Paterna (32%) y el de Tarongers (26%).

Universitat de'Valéncia per Gampus

Campus Superficie construida (m2)  Superficie Gtil (m2) % Univ,
CAMPLUS BURRSSOT 169,268 152.596 26%
CAMPUS BLASCO |BANEZ 246,236 198,803 4%
CAMPLS TARONGERS 185.253 149 454 26%
CAMPLIS PATE RMA 3947 35.323 E%
ALTRES EDIFIOS 48 663 40,475 7o
TOTAL 685,591 BT 650 100%

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento de la Universitat de VValéncia
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DISTRIBLWIO DE LASUPERFICIE UTIL PER CAMPLUS

CAMPLIS
BLASCO
IBANEZ

359G

CAMPLIS
TAROMNGE RS
S50
CAMPLS
BURIASSOT CAMPLIS
P5% ALTRESpATERMA

EDIFICIS 5%

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento de la Universitat de Valéncia

El campus de Tarongers con la menor superficie construida, tiene la mayor concentracién de
poblacion universitaria (20.717 personas, un 45% del total), PDI (31%).y PAS(11%).

El campus de Burjassot-Paterna, que ocupa el segundo lugar por superficie (32% del total),
s6lo concentra un 17,9%% de la poblacion universitaria, mientras que el campus de Blasco

Ibafiez, con un 26% de la superficie, concentra el 35,6% de la poblacion.

Finalmente, hay que citar los centros denominados "Otras ubicaciones o diseminados” que
estan formados por: la antigua Escuela Universitaria de Magisterio Ausias March, otros
equipamientos no docentes (Jardin Botanico, edificio historico de la Nau, extension
universitaria de Onteniente, el colegio mayor Rector Peset, el palacio de Cervero, el edificio
Amadeo de Saboya, Centro de Formacion y Calidad Manuel Sanchis Guarner) a los que se

adscribe personal administrativo pero no estudiantes ni personal docente.



Capo

Distribuciéon por Campus, Colectivo y Sexo

Campus

B. B. B- B-
Ibafez | Ibafiez |Tarongers|Tarongers| Paterna | Paterna |Diseminados|Diseminados|Total

Vv M vV M Vv M Vv M
PAS | 253 493 69 134 268 520 31 60 1.828
PDI | 1.090 732 735 493 545 366 0 0 3.961
Total| 1.343 | 1.225 804 627 813 886 31 60 5.789

En el curso 2010-2011, el 59% de los estudiantes grado eran mujeres, aunque su peso relativo
varia segin campus: Aungue suponen siempre mas de la mitad del total, los porcentajes mas

elevados se encuentran en el campus de Blasco Ibafiez (65%).

0sma 0a3/ng 03¢ 1

RANG D'EDAT Total | ®lhomes Total | e Dones Total | ®lones Total | Telbames
20 amys 1 100% 4 Jo% 4 100%

21 amys 45 39% 3 9% 43 H4% a2 4%
22 amys 63 BER fa JOR 110 B9% - .
23 amys lbh hBiR 204 B 233 hBY9R 26 b5 %
24 amys 1394 G4% 233 JI% 436 BE'E 234 B3R
25 amys 195 h4% 240 53% 437 k5% a0l BRI
2h amys 128 &% 228 Be® 3  HaR 4H) LBiR
24 amys G | ' 3¢ hh'% M3 ha® 234 53T
23 amys grf bW 34 bBh'% 248 BIR 23> 09%
29 amys ‘d Bl 93 haw 191 24% 23 a0 %
H) amys B2 B5H o3 59% 1/g 59% 133 5HS8%
20 a 35 amys 2ild S0 231 hE% /4 5% B3: 5iH
30 a 20 amys 93 59% 124 B4R o 2% HF 9w
20 a &5 amys a  29% 43 55'% 150 52% 172 53'%
46 a 30 amys EL a4 B3R EL L oG 55 %
a0 anys o mes LIt 23 59% B3 501% a0 51w
T2 AL 14511 &Qhe®m 2130 &B3'% 4088 BIR 434 bBI'%

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia
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Antecedentes.

((( Mobilitat 2012 UV

DsTRBUAO DEL QRS 10/ 10

T

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia

Para explicar las pautas de movilidad de la comunidad universitaria, hay que tener en cuenta
las variables relacionadas con su edad, trabajo, disponibilidad de plaza de aparcamiento,

disponibilidad de transporte publico y privado, y nivel de ingresos.

EVOLLIIG DELS ESTUDIANTS | LES ESTUDIANTES DE GRAL PER GENERE

MHomes
W Dores
T T T 1

07 {08 08/09 0910 10/11

50.000

40,000 1

30.000

20,000

10.000

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia



Canto 2

. o7 s o809 [n:Tals] 10411
L ALY Tatal | FDones Total | FoDones Total |%lones Tatal |%wDones
18 anys o menys 3776 55% 3.649 54% 4207 585% 3926 66%
19 anys 4684 63% 4656 57% 4379 55% 4650 59%
20 anys 5183 &5% 5065 &63% 5096 58% 5.318 58%
21 anys 5210 &5% 5.231 &3% 5321 &2% 5220 59%
22 anys 5072 65% 5.091 &4% 5098 &% 5289 &62%
23anys 4387 64% 4003 &3% 4249 62% 4178 &0%
24 anys 3.201  60% 3.231 62% 3088 60% 3041 60%
25 anys 2.556 59% 2.389 5% 2406 59% 2269 &60%
26 anys 1.926 60% 1.914 &57% 1.816 56% 1.846 55%
27 anys 1,511 59% 1,484 59% 1,461 57% 1,400 57%
28 anys 1.255 58% 1.187 S58% 1168 57% 1111 57%
29 anys 1.006 55% 1.002 58% 9™ 57% 953 5%
30 anys 823 54% 849 55% 832 59% 210 59%
31 a 35 anys 2168 54% 2445 53% 2705 53% 2826 54%
36 a 40 anys 975 50% 1,009 &50% 1087 5% 1,163 5%
41 a 45 anys M4 53% 757 51% 747  52% 757 53%
46 a 50 anys 473 56% 523 52% 531 5% 563 &63%
51 anys o més 449 45% 495 45% 534 47T% 616  50%
Descaneguda 72 &% 744 60% 162 56% 112 57%
TOTAL 45731 61% 45815 59% 46358 58% 45048 59%
Font Servei d'Informética
Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia
DISTRIBLEIG DEL CURS 10411
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Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia
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Antecedentes.

07/08 08/09 0910 10011
LIEES B Total |%Dones  Total |%Dones  Total |%Danes  Total | FDones
Doctarat [1] 120 57% 121 s0% 141 51% 215 0%
Estudis universitaris de cicle llarg [2] 1.576 59% 1823 59% 1.887 s58% 1.774 59%
Estudis universitaris de cicle curt [3] 1408  64% 1740 63% 1726 65% 1.898 &3%
Tres anys de carrerao 180 crédits [4] 3,565 63% 2893 63% 2.506 &2% 2.226 63%
Estudis superiars no univ, [5] 6659 &62% 6,551 60% &.319 59% &, 360 62%
Cap titol superiar [5] 31604 61% 31947 59% 33009 57%  33.046 55%
Descone uts: [7] 799 64% 740 59% 770 647 529 &61%
TOAL 45731 _61% 45815 59% 46358 58% 46018 59%

DISTRIBUG DEL CURS 10411

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia

TREBALL o7/oa 08/09 09/10 10011

Tatal |%Dones  Total |%Daones  Total |%Dones  Total | %hanes
Mitjana de 15 o més haresfsetmana [1] 9949 55% 10471 55% 9537 55% 5794 =65%
Mitjana de menys de 15 hores/setmana [2] 3098 &0% 3061 57% 3031 57% 2088 ©0%
Cap treball remunerat [3] 32368 63% 3227 61% 33424 59% 33928 &0%
Descanegut [4] 316 66% 312 6% 366 61% 338 =5%
TOTAL 4573 61% 45815 59% 46358 58% 46048 59%

DISTRIBUCK) DEL CURS 10411

4]
1% (L)}
19%

121
6%

T4%

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia
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Canto 2

a7 s 0809 a9Ho 10711

FANG DEDAT Total |%Dones _Total |%Dones _ Total |F%Dones _ Total | %Dones
20 anys 1 100% 4 75% 4 100%

21 anys 45 89% 31 84% 48 94% 42 4%
22 anys 65 66% 7 T0% 110 9% 116 7%
23 anys 166 63% 204 67% 438 9% 467 65%
24 anys 194 64% 255 T1% 456 66% 594 65%
25 anys 199 4% 240  58% 437 5% 501 &63%
26 anys 158 &% 228 64% 385 589% 430 63%
7 anys 161 0% 152 66% M3 64% I 58%
28 anys a7 62% 154 66% 248 2% 333 59%
29 anys 78 0% 98 68% 191 4% 2 5%
30 anys 62 65% 103 59% 176 59% 188 56%
N adSanys g2 5% 281 64% 574 7% 633 5%
36 a40 anys 98 9% 124 64% &7 5% w07 59%
41 ad45anys 75 9% 85 55% 150 52% 172 53%
46 250 anys 56 52% 57 &3% 98 &0% 106 55%
51 anys o més 56 68% 58 59% 63 5% 81 53%
TOTAL 173 4% 2150 65% 4046 62% 45 6%

DISTRIBLCIO DEL CURS 10411

700 5

I
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Antecedentes.

! a7 joa 0809 0910 1011
e e BER L LT Taotal |[%Dones  Total [%Dones  Total |%Dones  Totad |%Dones
En o sector piblic (exclosa la Universitat) 7 14% & 1% 7 aTHR 4 50%
En la propia Universitat 4 50% 3 100% 5 40%
Mo infarmat 287 66% 1010 &4% 1483 61% 1,566 59%
Mo té un treball remunerat 818 6&67% 1,134 &5% 2883 63I% 2959 &62%
TOTAL 1.713  64% 2150 &5% 4046 62% 4534 61%

Fant Servei d'Informatica

DISTRIBUCIG DELCURS 10411

Mo informat
£t
Ho & un treball
remunsrat
65%
o7ps 08/09 09/10 10011

Al Total |%Dones  Total [%Dones _ Total |%Dones  Total | FDones
19 anys 1 0%

20 anys 1 0%

22 anys 1 100% 1 6% 1 100%
23 anys 73 7Tk 62 65% 4 75% & 17%
24 anys 146  56% 146 67% 105 59% 61 6%
25 anys 199 7% 221 60% 152 59% 114 59%
26 anys 247 63I% 188 70% 208 61% 180 61%
27 anys 205 59% 193 55% 207 63% 187 57%
28 anys 178 54% 148 &1% 228 53% 194 62%
29 anys 138 52% 129 56% 208 60% 186 55%
30 anys 116 56% 92 53% 199 52% 177 59%
31 a35anys I8 55% 42 5% 777 56% 777 59%
36 240 anys 217 47T% 218 50% 165 50% 39 53%
1 245 anys 190 45% 156 51% 286 51% 293 51%
45 a50 anys 130 48% 119 50% 240 5% 23 50%
51 anys o més 146 43% 143 40% 240 39% 254 39%
Desconequda 5 &0% & 33% g9 33% & &67%
TOTAL 2372 56% 2168 S56% 347 54% 30587 55%

Fant; Servei d'Informética

((( Mobilitat 2012 UV



DISTRIBLCIG DEL CURS 10411
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Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia

Canto 2

&

&

TREBALL o7 o8 0809 o910 1011
Total |FDones  Total |FDones  Total |FDones Total | %Dones

Enla prapia Universitat 1 100% & 50% 8 75% 11 55%
Sector piblic (exclosa la Universitat) 886 61% 750 6&62% 849 61% M6 59%
Sector privat (exclosa la Universitat) 578 49% 551 51% 750  49% 511 51%
Sensetreball remunerat 907 55% 458 53% 1.564 52% 1.745 54%
Desconegut 3 6 7% 7 43% 24 53%
TOTAL 2.372 56% 2.168 56% 3478 54% 3.057 55%

Fant: Servei d'Informética

DISTRIBUOG DEL CURS 10411

Sector plblic
{emclosa la
Universitat)

25%

Sense treball
remunerat

Se% Sector privat

fexclosa b
Universitat)
17%

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia
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Antecedentes.

Para los estudiantes los factores condicionantes de que se desplacen en medios de transporte
publicos o privados, puede estar condicionado por la fuente de ingresos de compatibilizar los
estudios con el trabajo y del nivel de estudios y trabajo de los padres.

ESTUDIS a7 s 08/09 09/10 10/11

Pare | Mare Pare | Mare Pare | Mare Pare | Mare
Sense estudis [1] 3004 3135 3,270  3.337 3,553 3490 3911 3,787
Frimaris complets [2] 14,301 1569 13,838 14.8H 13,386 14.261 13.018 13694
Batxillerat elementa o assimilats [3] 6815 85053 6613 7.945 6.830 5.168 6,878 8197
Batxillerat superior o assimilats [4] 8520 7837 8.749 7.962 8.837 817 8.940 8340
Diplomat universitan o assimilat [5] 4637 5516 4465 5.480 4571 5528 4136 5.100
Llicenciat, E nginyer, Arquitecte o assimilat [6] 85138 5423 8.567 5.937 8.765 6389 8.827 6592
Descanegut [7] AL 316 3 313 366 366 338 338
TOTAL 45,731 45815 46.358 46.048

Farnt: Servei d'Informatica .
7 DISTRIBLICIO DEL QURS 10411 6l 71

PARE 5]

1% =% 14% 1% 8% MARE
19%

151
1% ]

[4]
19% 3] 3]

15% 18%

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia

((( Mobilitat 2012 UV



Canto 2

o7joa 08jog 03H0 1011
Fare | Mare Pare | Mare Pare | Mane Pare | Mare
Direccid d'empreses i de laAdministracid Publica [1] 363 2533 4227 3072 4768 3671 4799 3849

THREBALL

Praliessionals associals a titols universitaris [2] 5914 4430 5242 3967 4879 3848 4398 3532
Treball administraiv | de serveis [3] 13.740 11,292 13.641 11438 13487 11,536 13345 11610
Treball qualificat en agricultura i pesca [4] 2347 860 2086 A9 2290 BRI 2298 m47
Treball qualificat en industria [5] 5493 1,501 4950 143 4536 1447 4124 1327
Treball no qualificat [6] 9544 5,108 10,052 8501 10,200 8579 10253 8623
Professionals de les forces armades [7] 639 89 615 8 633 78 61 81
Sense treball remunerat [3] 4094 16,602 4524 16185 5199 15975 5872 15791
Descanegut [9] 36 316 13 313 6 36 338 338
TOTAL 45,731 45,815 46,358 46048

Fart: Servei d'|nlormética DISTRBLCIG DEL CURS 10711

9 Bl 1]
W W s WRE

8%

E)
25%
3] 7]
2% 0%
Bl 4] 6] (5|4
o 19% IE*

Fuente: Servicio de Informatica de la Universitat de Valéncia

Los padres de los estudiantes tienen niveles de estudios muy diversificados, con una
presencia principal de trabajadores administrativos y del sector servicios seguido de los
trabajadores no cualificados.

((( Mobilitat 2012 UVI



Antecedentes.

((( Mobilitat 2012 UV

2.1.5. La evolucion de la plantilla del PDI desde 2006 hasta 2011.

-En ndmeros globales la plantilla de los PDI se ha incrementado (11,14%).

-En global el nimero de catedréaticos se incrementa, siendo los catedraticos universitarios 1os
que reflejan un balance positivo (incremento del 59,16%), mientras que por otro lado los
catedréticos es escuela universitaria bajan (decremento del 64,58%).

-Los titulares de universidad y los titulares de escuela universitaria, bajan ambos, siendo muy

contenido el descenso de los TU (9%), y bastante mas acusado el de los TEU (44,17%).

-Los profesores eméritos han tenido un incremento porcentual espectacular en los tltimos 6
anos (233,33%), pasando de 6 a 20.

-También hay incrementos porcentuales muy notables en ayudantes doctores (183,87%) ,
doctores contratados(210,26%), y colaboradores (180%).

-En asociados hay un incremento en cantidad muy importante (pasan de 751 a 1151

personas).

Evolucion PDI 2006-2011
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Universitat de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 05/06

Fuente: Servicio de informatica
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Plantilla d'Ocupacions de PDI per categories

Canto 2
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Font: Serve d'Infarmdica

FLANTILLA D'OCUPAQONS DE FDI PER CATEGORIES

Universitat de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 10/11

Font: Serve d'Infarmdica
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Antecedentes.

CATEGORIA 01/01 /2004 01/01 /2005 01/01 f2006

Homes Dones Total Homes Dones Tatal Homes Danes Toatal

Cated rétic Universitat 277 58 335 272 57 329 273 &0 333
Cated rétic Escola Universitaria &3 E 102 &1 9 100 &0 36 96
Titular Universitat 909 540 1449 902 536 1438 902 5831 1433
Titular Escola Universitaria 187 178 365 187 175 362 186 174 360
Emérit & Q & 7 a 7 & Q &
Ajudant Facultat 27 28 55 15 22 37 5 9 14
Ajudant Escola Universitaria 9 & 15 9 & 15 a 2 2
Ajudant Doctar 9 13 22 17 25 42 27 35 &2
Ajudart 1 4 5 9 14 23 18 21 39
Cantractat Doctor Q 3 3 1 5 16 22 17 39
Cal{abaradar 1 a 1 2 i] 2 a 2 10
Investigador Contractat 33 15 48 43 23 66 42 29 k|
Professor Visitant 1 a 1 2 1] 2 1 3 4
Associat 419 235 G54 443 276 719 465 286 751
Associat Ciéncies de laSalut 196 a9 285 1495 36 281 202 104 306
Becari V Segles a a 1] ] a 1] 3 2 5
Becari 53 =] 119 3 38 &9 19 14 33
TOTAL 2191 1274 3465 2206 1302 3508 2239 1,325 3564

Universitat de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 05/06

Fant: Servei d'l nformatica

Evolucid de la Plantilla d'Ocupacions de PDI per categories i génere

CATEGORIA 01/01 /2009 o1 /o1 2010 01/01 j2011
Homes Dones Total Homes Dones  Total Homes Dones  Total
Catedratic Universitat 321 81 407 347 96 443 401 129 530
Catedritic Escola Universitaria 32 14 45 29 14 43 23 11 34
Titular Universitat 909 573 1.482 868 560 1428 779 525 1.304
Titular Escala Universitaria 134 132 266 114 113 227 100 101 201
E mésrit 13 1 14 13 1 14 19 1 20
Ajudant Doctor 40 47 a7 53 78 13 83 93 176
Ajudant 14 18 29 1 13 24 14 20 34
Caontracta Doctor &1 59 120 57 59 116 &1 60 121
Cal-laboradar 5 2 7 5 2 7 14 14 28
Prafessar Visitant 2 2 4 2 2 4 3 4 7
Assaciat 525 348 &M 551 329 880 6658 483 1.151
M ssociat Ciéncies de |a Salut 206 130 336 201 144 345 205 150 355
TOTAL 2262 1402 3.664 2251 1411 3662 2370 1.591  3.961
Universita de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 10/11

Fant: Servei d'lnformatica

((( Mobilitat 2012 UV



Canto 2

Desde 2006 al 2011, el campus de Blasco Ibafiez ha aumentado su cuota de PDI en un 3%, y
sigue manteniendo su liderazgo en cantidad de PDI entre los campus. En otras ubicaciones
en 2006 se recogia principalmente la antigua Escuela de Magisterio que desde 2010 esta
ubicada en el campus de Tarongers, y en ella s6lo se imparten los cursos de Master en
secundaria, asi el campus de Tarongers ha incrementado su cuota en PDI hasta el 31%,

pasando a ocupar el segundo puesto en numero de PDI por campus.

Plantilla d"Ocupacions de PDI per campus

ALTRES UBICACIONS
CAMPLUS 4%

TARONGERS
26%

CAMPUS BLASCO
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43%

CAMPUS BURMESOT-
FATERNA
2%

Font: Servel d'Informiica

FLANTILLA D'OCUFACIONS DE FDI FER CAMFUS
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Universitat de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 10/11

Fant: Servei d'lnformatica
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Antecedentes.

En los dltimos 5 afios globalmente se ha aumentado la presencia del PDI (11,14%), pero ha
sido la mujer quien lo ha hecho con més fuerza con un 20,08% mientras que los hombres lo
han hecho con un 5,85%.

Evolucion PDI 2006-2011 por Sexo
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Fuente: UV - Elaboracion propia
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Canto

Evolucié de la Plantilla d'Ocupacions de PDI per sexe

W HOMES
0% 20% 40% &0% 80% 100%
Fart; Servei d'lnformatica
EWOLLICIG DE LA FLANTILLA D'OCUPACIONS DE PDI FER GENERE
I HOMES
| e
0% 20% 4% 60% B0% 100%
Universita de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 10/11

Fant; Servei d'l nformética
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Antecedentes.

En cuanto a la edad destacar que la edad media del PDI ha aumentado de 46,7 a 48,3 afios y
que ha bajado la edad media de acceso a una catedra en méas de un afio (se ha pasado de 56,8
a 55,6 afios).

Edat mitjana de |a Plantilla d'Ocupadons de PDI

Categoria Homes  Dones  Totd
il 56,58 55,50 56,38
TUICED 47 86 46,78 4746
TEU 48,39 4747 4795
.*.judanls 4.0 3515 34,96
Conlractats 4337 38,77 41,60 .

Mssociats Salut 53,18 49,10 51,79
Becaris 23,60 28,00 28,35

Tatal 47,95 44,60 46,70

EDAT MITINA DE LA PLANTILLA D'OCUPACIONS DE PDI SEGONS CATEGORIA

Categoria Homes Dones Tata
il 554 552 556
TicEY 50,2 43,9 49,7
TEU 52,5 50,2 51,4
Ajudarts EXA 3 3
(ontractats 453 41,3 436
Rssociats Salut 54,8 51,9 53,5
Tatal 49,7 46,3 48,3
Universitat de Valéncia

Dades Estadistioues Curs 1011

Fant: Servei d'l nformética

((( Mobilitat 2012 UV



caniuio2 [T

2.1.6. La evolucion de la plantilla del PAS desde 2006 hasta 2011.

En general ha disminuido la eventualidad y ha aumentado el personal propio de plantilla de
caracter indefinido. La plantilla también ha disminuido.

Evolucion PAS 2006-2011
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Fuente: UV - Elaboracion propia
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Antecedentes.

Plantilla d'Ocupacions de PAS per tipus de vinculacié
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Farit: Servei de Recursas Humans (PAS)

PLANTILLA D'OCUPACIONS DE PAS PER TIPUS DE MNCULACIO
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68B8%
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Laboral Intefi | ora 24%
G
Universitat de Valéncia
Dades Estadistioues Curs 10/11

Fant: Servei d'lniormatica
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Canto

Relacié de Llocs de Treball (RLT) de 27/06/2006

RLT de PAS per unitat i sector

Adm. General  Adm. Especial  Laboras  Personal Eventusl Tatal

CAMPUS BURIASSOT-PATE RNA 189 95 19 %3
CAMPUS BLASCO BANEZ = 70 37 %3
CAMPUS TARONGERS 6 2 14 182
ALTRES UBICACIONS 8 12 15 75
SERVEIS GENERALS 08 32 47 477
CONSELL SO0AL 4 4
RECTORAT a 23 3 1 68
SERVEIS CENTRALS 197 15 22 234
TOTALS 1009 539 157 1 1706

Farit: Servei de Recursas Humans (PAS)

Plantilla d'Ocupacions de PAS a 01/01/2011 per tipus de vinculacié

Funcionari  Funcionari  Personal | laboral  laboral oy

Carera  Interi  Eventual Eventusl Interi

CAMPUS BURIASSOT-PATERNA 26 68 18 3 300
CAMPUS BLASCO IBAREZ %6 7 23 2 5 74
CAMPUS TARONGERS us 50 § 1 203
ALTRES UBICACIONS 55 8 7 91
SERVEIS GENERALS 031 1 3 2 13 488
CONSELL SOCAL 3 3
RECTORAT 59 3 3 1 75
SERVEIS CENTRALS 204 &4 19 7 294
TOTALS 1.243 433 3 108 4 37 1se8

Farit: Servei d'l riormatica
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Antecedentes.

La plantilla del PAS globalmente ha disminuido un 12,33%, siendo mas pronunciada en los

varones donde han reducido su presencia en un 18,94%.

Evolucion PDI 2006-2011 por Sexo

0,00% T T T

-2,00% -

-4,00% -

-6,00% -

-8,00% -

-10,00% -

-12,00% -

-14,00% -

-16,00% -

-18,00% -

-20,00%
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Canto

Evolucié de la Plantilla d'Ocupacions de PAS per sexe

BONES
] M HOMES
2004 1.191
0% 20% 40% 60% 0% 100%
Universitat de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 05/06
Font: Servel d'Infarmatica
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Fant; Servei d'l nformética
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Antecedentes.

En cuanto a la edad destacar que la edad media del PDA ha aumentado significativamente
casi 5 afios pasando de 41,48 a 46,7 afios y el grupo E sigue siendo el de mayor edad media,
pero en este periodo el grupo A ha sido el que mas ha aumentado su media pasando de 36,04
a 46,3 anos.

Edat mitjana de la Plantilla d'Ocupadons de PAS

Grup Homes Danes Tatal
A 36,149 35,87 36,04
B 42,04 43,09 42,63
C 42,04 43,34 42,94
I 42,01 42,25 42,13
E 44,73 51,4 20,95 _
Tatal 40,74 42,44 41,81

EDAT MITIANA DE LA PLANTILLA D'OCUFACIONS DE PAS

Grup Homes  Dones Tatal

A 46,7 45 4 45 3
B 445 457 453
L 46,3 45 8 45,7
D 46,7 474 41
E 55,5 553 554

Tatal 454 459 46,7

Universita de Valéncia
Dades Estadistiques Curs 10/11

Fant: Servei d'l rformatica
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2.2. La distribucion geografica de la Universitat de Valéncia en
el area urbana de la ciudad de Valencia.

La Universitat de Valencia esta distribuida en tres grandes campus a los que se afiaden un
conjunto de edificios diseminados, tal circunstancia es uno de los aspectos importantes a
tener en cuenta en cuanto a los problemas de accesibilidad y movilidad. EI hecho de tener su
ubicacion repartida en tres grandes nucleos es fruto del crecimiento de la Universitat a la par
con el crecimiento de la ciudad de Valencia. Dentro de los centros diseminados en los que se
imparte docencia actualmente encontramos, la antigua Escuela Universitaria de Magisterio
Ausias March donde se imparte el Master de Secundaria, el Estudi general donde se ubica la
universidad de adultos y el Palacio Cerverd donde se imparte el Master en Historia de la
Ciencia y Comunicacién Cientifica, ello genera desplazamientos del PDI, pero también
tenemos otros centros como el Centro de Idiomas, el Centro de Formacion y Calidad Manuel
Sanchis Guarner, y el Jardin Botanico, también generadores de desplazamientos por parte del
PASy PDI.

De los tres campus el de Burjassot-Paterna se encuentra localizado fuera de la ciudad de
Valencia, concretamente distribuido entre los municipios de Burjassot y Paterna, pero
formando una sola unidad administrativa y territorial, ya que los terrenos ocupados por
ambos campus se encuentran en terrenos colindantes de ambos municipios. El de Tarongers
se encuentra situado al noreste en la periferia de la ciudad de Valencia y el de Blasco Ibafiez

que es el mas integrado urbanisticamente dentro de la ciudad de Valencia.
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Blasco Ibanez Tarongers Burjassot -

Paterna
* humanidades ® ciencias
= ciencias de la sociales, ® ciencias
salud econdmicas basicas y
= ciencias de la y juridicas experimentales
educacion " magisterio " ingenierias

Jardin Botanico

Sede del Rectorado Sede histdrica de la Jardin Botanico
de la Universitat, Universitat, Bicentenario,
donde se encuentran actualmente es un ubicado en el centro
ademas los centro cultural y de la ciudad, es un
vicerrectorados y los acoge ceremonias centro de
servicios centrales académicas investigacion

Edificio abierto al publico

Fuente: UV

((( Mobilitat 2012 UV



caniuio2 [N

Mapa. Localizacion de los campus de la Universitat de Valéncia en el Area Metropolitana

E] Limite municipal

- Espacio urbanizado L&,

Carreteras principales

g
= Tranvia

———i Metro

—+—— Ferrocarril

Fuente: Laboratorio de SIG y Teledeteccion del Departament de Geografia

de la Universitat de Valéncia
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2.3. Infraestructuras disponibles y medios de transporte
utilizados por la Universitat de Valéncia.

2.3.1. El acceso a pie y en bicicleta.

Los tres campus de la Universidad de Valencia, Blasco Ibafiez, Tarongers, y Burjassot-
Paterna, a los que hay que afiadir la Antigua Escuela de Magisterio y el hospital politécnico
universitario La Fe, se encuentran en localizaciones muy dispares dentro de la ciudad y del

Area Metropolitana de Valencia, lo que condiciona su accesibilidad por medios motorizados.

La posicion méas céntrica es la del campus de Blasco Ibafiez y a su vez las mejores
condiciones para realizar los desplazamientos a pie, ya que casi la totalidad del distrito del
Pla del Real se encuentra dentro del radio de distancia aconsejable (2 km) para venir
caminando dentro del rango de entre 20 y 30 minutos de duracién del trayecto, y parte de los
distritos que rodean al distrito del Pla del Real. A una distancia de 6 km se encuentran mas
del 75% de los distritos de Valencia desde los cuales se podria realizar el desplazamiento en
bici dentro del rango de entre 20 y 30 minutos y casi la totalidad de los distritos entrarian
dentro del radio de los 10km, distancia desde la que los desplazamientos se podrian realizar

en bici eléctrica dentro del tiempo tolerable (20-30 minutos).



Canto 2

Lugar de residencia - Lugar de t@pajo

Blasco Ibafiez

Menos del 1 %
Entre 1 y4 %
Entre 4 y8 %
Entre 8 y 10 %
Mas del 10 %

17, Pobles
del Nord

EEOO0O0O

16,
Benicalap

19. Pobles de Sud b 4

Elaboracién propia
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El campus de Tarongers situado en la periferia, al noreste de la ciudad de Valencia, casi la
totalidad del distrito de Algiros se encuentra dentro del radio de distancia aconsejable (2 km)
para venir caminando dentro del tiempo tolerable (entre 20 y 30 minutos), y parte de los
distritos que lo rodean. A una distancia de 6 km se encuentran mas del 50% de los distritos
de Valencia desde los cuales se podria realizar el desplazamiento en bici dentro del rango de
entre 20 y 30 minutos y casi la totalidad de los distritos entrarian dentro del radio de los
10km, distancia desde la que los desplazamientos se podrian realizar en bici eléctrica dentro

del tiempo tolerable (20-30 minutos).

Lugar de residencia - Lugar de trabajo

Tarongers
Menos del 1 %

17. Pobles
del Nord

BEOO0O00
m
=
@
SN
{e]
£

Entre 8 ¥ 10 %
Mas del™0 %

18. Pobles
de I'Cest

1.
Foblats
Maritims

1. Ciutat
Velias

12.Camins
al Grau

8. Pafraix

10. Quatre
Carrerss

19. Pobles de Sud

Elaboracidn propia
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Por ultimo, el campus de Burjassot, con un acceso peatonal sencillo desde este municipio,
pero complicado desde muchas poblaciones cercanas como por ejemplo las situadas en buena
parte de I’Horta Oest y Camp de Turia. A su vez también resulta complicado el
desplazamiento en bici incluso dentro del radio de los 6 kilémetros, debido a la escasa o nula
presencia del carril bici y a la falta de acuerdos entre los diferentes ayuntamientos de las
localidades adyacentes para constituir una red continua y mallada, teniendo el ciclista que
utilizar en buena parte de su trayecto calzadas que representan un riesgo para la integridad
personal. Mejor suerte corren los ciclistas que quieran realizar sus recorridos entre este
campus y Valencia, ya que el pasado mes de abril de 2012 se inaugurd el tramo de carril bici

Valencia-Burjassot, en realidad se trata de un combinado de carril bici méas ciclo calle.

Cvaw

10 km

Alaquas

Cvasu

Alfafar

Elaboracidn propia
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La viabilidad de los desplazamientos a pie depende en alto grado de las distancias a recorrer,
de las vias de acceso y del tiempo que uno considere tolerable invertir en el desplazamiento.
El campus de Blasco Ibafiez con la ubicacion més céntrica y su gran oferta de transporte
publico complementada con carriles bici y ciclo calles hace facil que este campus se pueda
convertir en un campus sostenible en lo que respecta a la movilidad, ya que mas de dos tercios
del PAS y PDI reside en la ciudad de Valencia Km., y practicamente el 90% en un radio de
10 Km.

Algo mas al este se encuentra el Campus de Tarongers, con casi dos tercios del PAS y PDI
residente en la ciudad de Valencia y con casi el 90% dentro de la primera corona
metropolitana, y con una oferta de transporte publico aceptable, complementado con posible
una mayor utilizacion de la bici y bici eléctrica, hace que se pueda convertir en un campus
sostenible en lo que respecta a movilidad, pero para ello tienen que reducirse los tiempos de
desplazamiento hasta la franja tolerable (20-30 minutos) en lo que respecta al transporte
publico...

Finalmente, tenemos el campus de Burjassot-Paterna, en el que su poblacién se encuentra
radialmente més dispersa que en los otros campus, la menor dotacién de infraestructuras de
los municipios adyacentes y con una oferta reducida de transporte publico, desemboca en un
mayor uso de medios de transporte motorizados, y mientras no se presenten alternativas
publicas que permitan llegar al campus en un tiempo aceptable, sus potenciales usuarios

seguiran utilizando los medios de transporte privados preferentemente.



Capo

Un elemento crucial para fomentar y hacer posible el uso de la bici y/o bici eléctrica como
medio de transporte es la existencia de itinerarios seguros y continuos que permitan a las
bicicletas circular con seguridad en el entorno urbano, lo que comdnmente se asocia a la
existencia de carril bici o ciclo calles.. Aunque el nimero de kilémetros de carril bici sigue
creciendo, todavia no es suficiente, la red debe quedar bien mallada con itinerarios cortos

entre origen y destino y con continuidad entre vias principales y secundarias.

Km Carril Bici Ciudad de Valencia

160
140
120
100
80
B0
40
20

0
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

kilam etros

Ano Fuente:

Ayuntamiento de Valencia. Elaboracién propia.

La ciudad de Valencia cuenta con un ambicioso plan de construccion de carriles bici. Con el
fin de obtener el mayor rendimiento de las inversiones realizadas en esta infraestructura, seria
conveniente construir con caracter prioritario las interconexiones que permitieran contar con
una red coherente, ademas de completar los grandes ejes internos y transversales que son los
que pueden ofrecer rutas atractivas para el uso de la bicicleta como alternativa de transporte

universitario.
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Existen ciertos indicios, si bien parciales, de que en los Gltimos afios se esta produciendo un

incremento en el uso de la bicicleta por parte de la poblacion en general.

Otra forma de utilizacion de la bici es mediante el sistema de uso mediante abono la
plataforma valenbisi, que ha visto incrementado las suscripciones a esta modalidad de

transporte, que ya ha sobrepasado los 100.000 abonados.

Nimero de abonados a Valenhbisi de larga v corta duracion por mes, 2011

Dicismies | |

MNoviembre |

Oetubre |

Reptiembre |

Agosto |

Tulio |

Jenio |

Mavo |

Absil |

Marzo |

W Abonados corta duracion

Febrero |

O Abonades larga duracion

Enero |

0 20000 40000 S0000 30000 10000 120000

Fuente: Ayuntamiento de Valencia
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Comparativa del carril bici a nivel estatal..

Para realizar un uso seguro de la bicicleta, es necesaria la existencia de una red bien disefiada
de carriles bici en las ciudades. En los Gltimos afios, se ha progresado en la creacion de dicha
infraestructura, lo que unido a los servicios publicos de préstamo de bicicletas, esta dando un
impulso a este modo de transporte.

Vias ciclistas en la ciudad principal. Ano 2008

140
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80 1510 46,9 18,0
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Madrid Barcelona Valencia Sevilla Mélaga Mal lorca Gipuzkoa Granada Alicante Pamplona
W km carril bici segregado km carril bici n0| segregado km ciclocalles

Densidad de vias ciclistas en la ciudad principal. Afio 2008
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Fuente: Ministerio de Fomento
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2.3.2. . El acceso en vehiculo privado.

La tasa de motorizacion de la poblacion valenciana ha por cada 100 habitantes ha aumentado
muy ligeramente en turismos (41,1 - 41,3), pese a que en numeros globales ha bajado el
namero de vehiculos en 2012 frente al afio 2006. En ndmero globales el parque de las
motocicletas ha aumentado espectacularmente (35,54%), mientras el de ciclomotores ha
descendido (-13,40%).

40,00%

Evolucion 2006-2012 Ciudad de Valencia

35,54%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

Turismos
-0,64%

Motocicletas Ciclomotores

-10,00%

-13,40%

-20,00%

Parque de vehiculos. 2006

Total 484 262
Turismos 358 556
Particulares 331.851

Por 100 habitantes 41,1
Autobuses 1.003
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Fuente: IVE. Elaboracién propia.

Parque de vehiculos. 2012

Camiones 41489 Totd 476545 Camiones
Tractores 7.781 Turismos 356,266 Tractores
Remolques 5853 Patticulares 330334 Remolques
Motocidetas 37.757 Par 100 habitartes 413 Motocicletas
Ciclomotores 31823 Autobuses 043 Ciclomolores

Fuente: Ayuntamiento de Valencia

6238
1648
6.715

14T

21550
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Nimero de turismos particulares, 2010

[ ] <26%
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DISTRIBUCION DE LOS TURISMOS SEGUN
EL ANO DE MATRICULACION. 2011
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Fuente: Ayuntamiento de Valencia
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Parque de vehiculos

| Ao (a 31 de diciembre) Alicante Castellon Valencia C. Valenciana Espafa %o CV/E |
2006 1.166.048 382.927 1.597.326 3.146.201 28.531.183 11,0
2007 1.237.431 407.670 1.682.180 3.327.281 30.318.457 11,0
2008 1.253.534 413.198 1.700.829 3.367.561 30.969.224 10,9
2009 1.230.988 410.529 1.685.054 3.326.571 30.855.969 10,8
2010 1.235.300 411.501 1.683.487 3.330.288 31.086.035 10,7
Por tipo
Turismos 894.606 283.490 1.205.926 2.384.022 21.983.485 10,8
Motocicletas 117.837 32.806 163.159 313.802 2.606.674 12,0
Camiones y furgonetas 191.777 79.073 250.361 521.211 5.135.214 10,1
Autobuses 1.613 491 2.506 4.610 52.663 7.4
Tractores industriales 5.153 3.666 15.535 24,354 206.730 11,8
Remolgues vy semiremolques 12.018 6.325 26.940 45,283 412.840 11,0
Otros wehiculos 12.296 5.650 19.060 37.006 447.363 8,3
Por carburante *
Gasolina 56321.936 174.393 73B.689 1.545.018 14.261.822 10,8
Gas-oil 590.908 230.411 915.784 1.737.103 16.155.934 10,8
Otros 12.456 5.697 29.014 48.167 25.373 189.8

Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica

Parque nacional de automoviles por CCAA, periodo, tipo de vehiculo y carburante.
Unidades:Mimero de automdviles

2010

TURISMOS

Total Zasoclina Sas-oil Otros
Andalucia 3755645 1.642.807° 2112590 248"
Aragon 573.660° 280351 293263 46"
Asturias, Principado de 4987507 214991 283717 42"
Balears, llles 650.541° 4428393  207.607 36
Canarias 982.665° 832747  150.003" 257
Cantabria 285.390° 121751 163538 101
Castilla y Leén 1.246.949° 584517 662267 165
Castilla-La Mancha 971.6417 385053  586.743" 45"
Catalufia 3355779 1.775.444° 1579974 361
Comunitat Valenciana 2.384.022° 1.165.356° 1.218.498° 168"
Extremadura 5440507 238631 305.347 31"
Galicia 1.451.547 555.003° 896416 128"
Madrid, Comunidad de 3.297.220° 1.483.228° 1.813.665° 327
Murcia, Regién de BBE.004Y 278718 400244 427
Navarra, Comunidad Foral de  297.770°  130.163°  167.569" ag™
Pajs Vasco 949 655  437.239°  510.633" 1.783"
Rioja, La 1334737 61787 T1.662" 24"
Ceuta y Melilla 80.285 " 46.260" 34.016" o

Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior
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La dotacion de infraestructuras es vital para el desarrollo del transporte publico, si bien
Madrid y Barcelona dotan de mayores dotaciones lo cual permite un mejor acceso a los
usuarios de estas dos ciudades, también es cierto que estas ciudades son las mas pobladas y
con mayor densidad de habitantes por kilometro cuadrado a nivel nacional que hacen mayor
uso de los medios de transporte publicos, lo cual exige un mayor desarrollo, eficiencia y
coordinacion en el transporte de pasajeros.. Valencia se sitia como el tercer municipio con
mas habitantes de Espafia (797.028 habitantes) y en densidad de poblacién por kilometro
cuadrado (239 habitantes) ocupa el puesto octavo en el ranking nacional. Valencia
comparativamente es similar a Sevilla en nimero de habitantes y a Malaga en densidad de
poblacion por kilometro cuadrado.

Cada modo de transporte presenta una horquilla de distancia caracteristica para todas las
areas, siendo las distancias menores las realizadas en bus urbano (3-6 km), seguidas de las
distancias en tranvia (5-7 km) y el metro (6-9 km), todos ellos modos propios del ambito
urbano. En cambio, las distancias aumentan en el ambito metropolitano, ya que el autobus
metropolitano presenta distancias de 13-20 km y los servicios de cercanias, tanto de RENFE

como de operadores autonémicos, de 15-40 km.
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Transporte Privado.

No es extrario, por tanto, que la ciudad de Valencia, como centro de un entorno metropolitano

en el que los esfuerzos realizados en materia de extension y mejora del transporte publico

durante las ultimas décadas han sido notorio, aunque insuficiente.

En los ultimos afios, la entrada de nuevas lineas de metro y la crisis, estan favoreciendo una

disminucion en el tréfico privado, registrando una disminucion. Entre 2006 y 2011, la IMD

medida en los ocho principales accesos de la ciudad ha pasado de 652.620 a 486118 vehiculos

diarios (un decremento del 25,51%).

Intensidad media diaria anual de los principales accesos
alaciudad de Valencia. 2006

Acceso Avenida de Cid 137.002
Accaso Ausias March 118.276
Accaso Ademuz por Cortes Valencianas 109,903
Accaso Archiduque Carlos a7.788
Accaso Bacdona 89.034
Acceso Autopista del Saler 49583
Accaso Avenida Consitucion 26033
Acceso Mislata (salida) 25.001

Intensidad media diaria de los principales accesos a la
ciudad de Valencia. 2011

Acceso Av. del Cid 104.063
Acceso Ademiz por Cortes 13.347
Acceso Barcelona 79,081
Acceso Archidugue Carlos 67163
Acceso Ausias March BO.053
Acceso Autopista del Saler 31.087
Acceso Avenida Constitucian 23,446
Acceso Mislata (salida) 18,869

Fuente: Ayuntamiento de Valencia.
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Fuente: Ayuntamiento de Valencia. Elaboracion propia.

Las consecuencias de un intenso trafico repercuten sobre la salud de los ecosistemas tanto de
la naturaleza como de las personas, sobre la economia y sobre el uso racional de los recursos

energéticos fosiles, ademas también influye en el entorno de los campus.

Como ejemplo se muestra el indice medio diario de vehiculos que transitan por algunas de

las principales vias del campus de Blasco Ibafiez.

Blasco Ib4fiez 2006 2011

Desde Botanico Cavanilles hasta Doctor Moliner 50.647 37305
Desde Avenida Aragén hasta Clariano 70.138 55106

Desde Doctor Manuel Candela hasta José Maria Haro 51.672 44194

Fuente: Ayuntamiento de Valencia - Elaboracién propia.

Evolucion IMD 2006-2011

0.00%
-5,00%
B Desde Botanico Cavanilles
10,00% hasta Doctor Moliner
B Desde Avenida Aragdn hasta
Clariano
-15,00% Desde Doctor Manuel Candela
hasta José Mana Haro
-20,00%
-25,00%
-30.00%

Fuente: Ayuntamiento de Valencia - Elaboracién propia.
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2.3.3. El transporte publico.

2.3.3.1. Renfe Cercanias.

Renfe Cercanias proporciona un medio de transporte eficiente hasta el centro de la ciudad de
Valencia (excepto linea C3) o hasta la estacion de Cabafal para buena parte de la poblacion
de I'Horta Nord, y Sud, la Ribera Alta y Baixa, la Safor, la Costera, el Camp de Morvedre y
La Plana Alta y Baixa, comarcas de donde procede un importante nimero de estudiantes de

la Universitat de Valéncia.

Desde 2007, el volumen de pasajeros de Renfe se ha reducido drasticamente en el nucleo de
Valencia desde poco mas de 25 millones hasta los 19 millones y medio de pasajeros anuales

registrados en 2011, aunque parece que la correccion ya ha tocado fondo..

Evolucién viaieros RENFE 2005 - 2011

30.000.000

25.000.000

20.000.000 —B— MNiclen Valencia

o Estacion del Morte

10.000.000

(‘Majeros Anuales)

5.000.000

0
2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011

Fuente: RENFE. Elaboracion: Propia.
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Nucleo de Valencia

El total de viajeros del nixleo de Renfe cercanias de Valencia en 2010 fue de 19,3 millones (-7,4 sobre
2009). Los ingresos totales fueron de 29.3 millones de euros (+1,3 % sobre 2009).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Valencia

Valencla o accalfassar

Loriquitta  Xirivella  Nord C1C2

C1: Valéncia Nord - Gandia

C2: Valéncia Nord - Xativa - Moixent

C3: Valéncia Sant Isidre - Buiol - Utiel

C4: Valéncia Sant Isidre - Xirivella L "Alter
C5: Valéncia Nord - Caudiel

Cé: Valéncia Nord - Castelld

L Alcudia de Cresping

vallaga
O/O/ Gandia C1
Maixent C2

Fuente: RENFE
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Viajeros de cercanias Renfe 2010 por ntcleos. Miles de viajeros

((( Mobilitat 2012 UV

Trafico de vigjeros de cercanias Renfe subidos y bajados por ciudades 2005-2010. ..

Nucleecs 2009 2010 Varlacion %
Madrid 224.998 224.642 0,2
Barcelona 110.129 103.701 -5.8
Valencia 20.833 19.291 7.4
Bilbao 16.126 14.236 11,7
Malaga 8.358 8.737 45
San Sebastian 7.528 7.295 3.1
Sevilla 6.827 6.878 0,8
Asturias 7.469 6.699 -10,3
Alicante/Murcia 4.624 4,302 -7
Cadiz 2.967 2.951 0,5
Santander 1.159 1.056 -8,9
Zarageza 281 252 -10,2
Total 411.298 400.040 2,7

: 2005 2006 : 2007
iCiudad Viajeros  iCiudad Viajeros  iCiudad Viajeros
‘Madrid 221.322.779 iMadrid 233.724.277 Madrid 229.051.742 |
‘Barcelona £3.231.780 iBarcelona 80.630.56% Barcelona 71.769.556 |
?Bilban 19.576.888 Bilbao 19.372.548 E\-‘al&ncia 17.319.045
Valencia 17.381.698  iValencia 18.046.057 :Bilbao 16.959.020
2008 2009 2010
Ciudad Viajeres ECiudad Viajeros Ciudad Viajeros
Madrid 233.051.779 :Madrid 222.158.759  Madrid 215.408.396
vsarcelona 71.835.344 ?Barce(ona 70.976.127 :Barcelona 64,444,130
‘Fuenlabrada 18.206.278 Fuenlabrada 15.386.564  Getafe 15,415,389
Bilbao 16.842.088 ‘Leganés 14.655.075  Fuenlabrada 14.796.007
Leaanes 16.372.489 EValencia 13.703.648 Leganés 14,127.437
Nalencla 15.389.627 Bilbao 13.643.132  !valencia 13.696.877

Fuente: RENFE
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Trafico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por estaciones 2005-2010

2005 2006 : 2007
Estacion Viajeros {Estacion Viajeros (Estacion Viajeros
Madrid-Atoch-C. 49.337.469 ‘Madrid-Atoch-C. 50.748.412 :Madrid-Atoch-C. 46.510.534 |
Barcelona-Sants 26.360.528 :Nuevos Ministerios 26.926.164 :Nuevos Ministerios 24.791.443 |
Barna P. Catalufa 24.877.430 %Barcelona-Sants 25.443.053 %Barcelona-Sants 23.064.718
:Nueves Ministerios 24.202.835 :Barna P. Cataluna 23.548.760 :Barna P. Cataluna 20.573.030
§Valencia-Nord 16.006.066 ;Valencia-Nord 16.649.446 EValencia-Nord 16.058.820
éMendez Alvaro 15.617.131 Mendez Alvaro 13.645.924 fM.endez Alvare 13.335.454 |

2008 2009 : 2010
Estacion Viajeros Estacion viajeros IEstacién Viajeros
Madrid-Atoch-C. 40.336.077 :Madrid-Atoch-C. 34.228.823 :Madrid-Atoch-C. 31.244.901
Nuevos Ministerios 26.340.820 :Nuevos Ministerios 29.094.748 :Nuevos Ministerios 30.966.656
Barcelona-Sants 22.600.540 :Barcelona-Sants 21.471.120 :Barcelona-Sants 18.478.549
Barna P. Cataluna 20.955.553 :iBarna P. Cataluna 15.862.414 :Madrid Ch. 14.973.019
Valencia-Nord 13.913.185 :Barcelona-P.Gr 15.164.465 :Sol 14.320.677
Aluche 13.349.520 iMadrid Ch. 14.364.946 :Barcelona-P.Gr 13.414.825
Mendez Alvaro 13.335.653 :Valencia-Nord 11.779.841 :Barna P. Cataluna 12.953.764
Madrid Ch. 12.618.419 :Aluche 11.341.645 :Mendez Alvaro 12.143.381
Mostoles 12.217.549 Mendez Alvaro 10.963.572 :Valencia-Nord 11.806.221
Fuenlabrada 12.020.609 :Fuenlabrada 10.177.682 EPar!a 10.788.861

Fuente: RENFE
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Lineas actuales de cercanias:

linea recorrido km
Lec) |l Valéncia-Nord - Gandia / Platja i Grau de Gandia 3y

Valéncia-Nord - Xativa - Moixent 80
C-3 Valéncia-5ant Isidre - Bufiol - Utiel 84

C-4 Valéncia-5ant Isidre - Xirivella-I'Alter 2

C-5 Valéncia-Nord-5agunt-Caudiel [
C-b Valéncia-Mord - Castello de la Plana 70

Fuente: RENFE

3 Tren de la serie 447 empleado en las
Tren de |a serie 592 empleado en las lineas C3, C4 lineas C-1, C-2 y C-6 de la red

y C5 de lared

Tren de la serie 440R empleado
ocasionalmente en las lineas C-2y C-6dela
red
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0.0 Valéncia-Nord ; BE
2,08 1mess vakencla-Cuenca § valencls- Tanagona

2.5 mymess oo valensla

e 22 e _ La linea C1 de cercanias presta sus servicios en las
5,11 Alfafar-Benetisser
£.84 Massanassa comarcas de la Ribera Baixa, y La Safor.

7.8 Catarroja

V=31

12,12 Silla ;
18 1 11 Emchas At En un futuro, tras la construccion de la Estacion
15,52 El Romani
21,55 Sollana
32,12 Sueca
a7,28 Cullera ;

RETRE Tarongers-Universitats, y que en el sur incorpore las

45,1 Tavernes de la WValldigna

Central, esta previsto que se incorporen nuevas

paradas en la ciudad de Valencia: Aragon y

paradas de Oliva y Denia, creando ademas en Denia

5,81 Xeraco correspondencia con las lineas FGV en Alicante.

ria g2 San MNioalss

Platja i Grau de Gandia
&2,52 Gandia ;

0.0 Walencia-MNord ; E

2,08 Iiness vElencia-Cuenca y Valencts- Tarmagona
2.8 bypass o= vaElencts

223 rmTuns La linea C2 de cercanias presta sus servicios en las

5,11 Alfafar-Benetisser

T e e comarcas de L Horta Sud, Ribera Alta y La Costera.
7.5 Catarroja

10,30 w-31

m™

12,12 Silla ; KAdrk-Carcaniss
t - :is"%ma En un futuro, tras la construccion de la Estacion Central,
[_;E ;}Egjmmms estd previsto que se incorporen nuevas paradas en la
o ciudad de Valencia: Aragén y Tarongers-Universitats,
”i:;i c'ZEZ?;em; y que en el sur incorpore las paradas de Oliva y Denia,
s0.42 LEnove Manue creando ademas en Denia correspondencia con las lineas
" i Sateras FGV en Alicante

EE,3  lihea Jatha-Alooy
55,52 Jativa ;

55,5 varamme Janna-valaaa
E o4.5 cvao
5,02 Alcudia de Crespins
71.82 Montesa

TT.0 wariamee Jathe-vallada
TT.52 Wallada

. o]
24 582 Mogente =

== AlnaoetsiAllcate

Fuente: RENFE
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MRErNUDCIon hemporal emtre MNond ¥ Sar skane
vialancis- sant lsidre
akncla vara de Quan
ria Turla
lihea C-4
2.2 Kirivella-Algueries

5,32 Aldaia

- e

A3

¢ 3
-
L

AT

.'
L

14,52 Loriguilla-Reva
Circuit Ricardo Tormo
28,02 Cheste

34,62 Chiva

"

L1 L1 3
L . LS ..-n.

A3
42,32 Bufiol E
52,82 Wenta Mina
A3
Siete Aguas
5,82 El Rebollar
72,78 Reqguena

San Antonio de Heguena

A3

i 85,22 Utiel
== Cuenca’hadrid

..i*

rRennupCkon emparal entre INord y 5ant ksidne

vaiencis sant isiareC- 31 | [

linea Madrid-Cuenca-vakncla
Xirhella L'ARer

Anfipua Line= 3 Lina

Fuente: RENFE

Valancla Nordhiadrid-CerzanizsC1 siglogeCaakncia pnglC=3

Los usuarios de la linea C3 Utiel-Valencia-Nord, han
visto modificada su linea temporalmente, terminando el
recorrido en la periferia de la ciudad de Valencia
concretamente en la estacion de San Isidro, desde abril
de 2008 con motivo de las obras del AVE, sin tener
confirmacion de cuando se restablecera el servicio hasta
la estacion de Valencia-Nord, aunque las obras del AVE
concluyeron en diciembre de 2010. El restablecimiento
completo del servicio depende entre otros de las obras
de la Estacion Central de Valencia de la que se dan
plazos para su finalizacion en 2015, o sea que podemos
estar hablando de 3 afios de espera como minimo para
que la linea C3 tenga como destino la estacion Valencia-
Nord.

La linea C4 hoy en dia da servicio Unicamente a
la poblacion de Xirivella y en el futuro sera
integrada esta parada en la linea de cercanias C3,

y por tanto desaparecera la linea C4..

Ambas lineas tienen a 500m la estacion de metro de San Isidro que da servicio a las lineas

de Metro L1 y L5. En el futuro tendran correspondencia en la también con la L7, cuando

entre en funcionamiento esta nueva linea de Metro.
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Fuente: RENFE

27. 74 Estivella-Albalat dels Tarongers

caniuio2 [T

c-6 E3 =

ZOE  Ihess velencls—Cusnca y La Encine-walsncls

La linea C5 de cercanias presta sus servicios en
las comarcas de L'Horta Nord, Camp de
Morvedre y Alto Palancia.

En un futuro, tras la construccion de la Estacion
Central, esta previsto que se incorporen nuevas
paradas en la ciudad de Valencia: Aragon y

Tarongers-Universitats.

La linea C6 de cercanias presta sus servicios en las
comarcas de L Horta Nord, Plana Alta y Plana

Baixa.

En un futuro, tras la construccién de la Estacion
Central, estd previsto que se incorporen nuevas
paradas en la ciudad de Valencia: Aragon y

Tarongers-Universitats. Ademas

estd previsto
dentro del plan 2010-2020 que la linea llegue en un
principio hasta Benicasim y Oropesa del Mar, para
méas tarde acometer la ampliacién del tramo

Oropesa del Mar-Vinaroz.
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RENFE, trenes Regionales. Pasajeros 2011.

La comunidad valenciana es la octava por superficie, la cuarta por poblacion y la sexta por

densidad de poblacion por kilometro cuadrado. Por longitud de red ferroviaria se sitta la

octava, segun los datos anteriores deberia estar por delante de este puesto, pero los datos del

uso que realizamos de algunos servicios como los de los trenes de media distancia entre los

que se incluyen los de cercanias, hacen que nos paremos a reflexionar sobre la oferta/

demanda de este tipo de servicios de transporte ya que por numero de pasajeros nos en los

ultimos afios nos situamos entre las puestos décimo sexto y vigésimo primero, en el periodo

de 2005-2008 nos mantuvimos en el puesto décimo septimo para en 2010 llegar al vigésimo

primero. De hecho recientemente se ha publicado en un medio de prensa local que :“La

Comunitat Valenciana tiene 23 estaciones de Renfe que s6lo reciben un pasajero al dia. Junto

con Aragon, Valencia es la autonomia con mas enclaves infrautilizados de la red de Media

Distancia (regionales)”.
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Traf‘m de vigjeros de media distancia las
principales ciudades de media distancia 2010

y ‘.f Pweres 1, 00 Fente: elaboracidn propia
(34 Grond 2 57 My

1-garcelona: 7,38 My
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1,09 my

1 e de viejored
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Fuente: RENFE
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Este descenso de viajeros y la actual situacion econdémica esta haciendo replantearse los
servicios prestados para sustituirlos por otros més eficientes, y el principio de universalidad
de servicio se va a sustituir por el de rentabilidad de servicio o mejora de la rentabilidad.

Un estudio encargado por Fomento, tiene previsto suplir con autobuses y suprimir las lineas
menos rentables. En el caso valenciano, las tres lineas regionales (Valencia-Alcoy, Valencia-
Teruel o Valencia-Cuenca) son las mas deficitarias de toda la red. Los trenes de estas tres
lineas apenas cubren el 20 % de su coste con los billetes.
De todas, la que ofrece peores resultados es la que une la capital con Teruel, con menos de
15.000 viajeros en 2011 que apenas cubrieron el 7-8 % del coste de mantenimiento. Sélo se
declarard como "obligacion de servicio publico™ a los trenes que sean mas eficientes desde
tres puntos de vista (medioambiental, econémico y social). El resto, se suprimira o sustituird

por otros transportes.

Los cinco trenes regionales de Renfe que circulan con una ocupacion superior al 50% son los
que unen Salamanca y Zaragoza, Madrid y Siglienza, Coruiia y Vigo, Barcelona y Valencia,

y el que realiza el recorrido Valencia-Alicante-Murcia-Cartagena.

2008 2009 2010

Viajeros
Barcelona T.237.94aa Barcelona 7.421.182 Barcelona 7.379.405
Madrid 4.977.570 Madrid 5.663.721 Madrid 5.822.802
Savilla 2.790.305 Sevitla 2.847 941 Sevitla 2.844_ 204
Girona 2.723.475 | 2.576.152 i 2.519.251
1.986.185 Tarragona 1.956.939 1.885.476
“Figueres 1.305.842 valtadotid 1.428 053 : 1.641.196
Santiago 1.225.247 Toledo 1.420.975 valiadolid 1.530.822
Ciudad Real 1.188.188 Santiago 1.383.197 Toledo 1.445.382
Toledo 1.155.872 iFigueres 1.236.509 Cérdoba 1.325.508
Valladolid 1.113.635 Ciudad Real 1.233. 498 A Coruna 1.299.784
Cérdoba 1.037.237 Cérdoba 1.227.125 1.205.818
Vigo 939.370 A Carufa 1.021.337 iFigueres 1.204.771
A Coruna 881.457 ivige S65.103 Ivigo 1.040.460
“Reus 812,198  lieida 887.562 2852.097
B09. 414 ireus 799.552 ‘Reus 77a.a36
Avila F73.373 éAvIla 73B.490 Zaragoza T64.526
“Valencia 731.997 718.083 Segovia 73%.304
715.631 Pontevedra 692.665 Pontevedra 708 263
Pontevedra 675,133 670.548 tAvila JOz. 141
Torredembarra 626.713 fvalencia &671.3839 m 689.503
Salamanca 594001 isegovia 666.876 Valencia ©67.390
Salou 58<.960 iTorredembarra 630.920 Torrecembarra 622.301

Fuente: RENFE
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Regionales RENFE. Personas con origen o destino la ciudad de Valencia segun estacion y mes - 2011

Origen Destino
Estacion Del Norte Del Cabanyal San Isidro Font Sant Lluis Del Norte Del Cabanyal San Isidro Font Sant Lluis
Total 387.846 18.920 25.763 0 357.863 16.626 28.966 8
Enero 24.297 1.099 1471 0  238% 1.256 1.739 0
Febrero 25.915 1419 1.374 0 24175 1.361 1.628 0
Marzo 36.587 1772 2433 0 3394 1.651 2.627 0
Abril 34.063 1.633 2.534 0 29616 1.265 2.619 0
Mayo 32,047 1.440 1.716 0 31471 1492 2.095 0
Junio 33.233 1.680 1.953 0 29620 1.279 2.063 0
Julio 41.465 1.876 2.878 0 38650 1.265 3.246 4
Agosto 32.587 1.544 3290 0 31383 1.300 3.944 2
Septiembre 34.765 1.691 2.3%5 0 31137 1.576 2.689 1
Octubre 33.741 1.689 2.118 0 31262 1.464 2.234 1
Noviembre 30.336 1573 1.686 0 29487 1.588 1.970 0
Diciembre 28.810 1.504 1.915 0 23238 1.129 2112 0
Fuente: Renfe.
Fuente RENFE. Elaboracion ayuntamiento de Valencia
LONGITUD TOTAL DE LA RED FERROVIARIA POR COMUNIDAD AUTONOMA, 2008.
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FUENTE: Ministerio de Fomento (2008). Anuario Estadistico 2008.
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En comparacion con el resto de los principales nicleos de cercanias espafioles, el de Valencia
disfruta de la velocidad comercial més elevada (64 Km./h.). Sin embargo, las frecuencias de
paso en horas punta son peores (desde los 5 minutos hasta casi las 3 horas en funcion de la

hora y linea.) que en los de Madrid y Barcelona (5 y 7 minutos respectivamente).

Linea Frecuencia (Minutos)

C1 25-30

Cc2 30

C3 5-10-12-40-45-60
C4 60

C5 120-130-145-170

Fuente: RENFE. Elaboracion propia.

El principal inconveniente que presente el tren es la necesidad de realizar el transbordo a otro
modo de transporte publico (metro, tranvia, EMT, valenbisi) para acceder finalmente a la
universidad. Sélo una buena combinacién de ambos medios atraerd a potenciales usuarios
que hoy en dia utilizan el coche. La mayoria de usuarios potenciales ponen como premisa en
general que el tiempo de desplazamiento desde el origen hasta la universidad no sea mayor
de 30 minutos, tiempo que por potenciales usuarios de la segunda corona y resto estan

dispuestos a elevar hasta los 50-60 minutos.

Los planes de futuro de Renfe para la ciudad de Valencia se pensaban que podrian cambiar
radicalmente este escenario a medio plazo. Como parte de la operacion de penetracion del
AVE en Valencia, se plantea la construccién de un tanel pasante de uso mixto (AVE y
Cercanias) que, desde la nueva estacion central subterranea, discurriria por las grandes vias
de Germanias y Marqués del Turia, la avenida de Aragén, y el campus de Tarongers y la
Universidad Politécnica hasta emerger de nuevo, al norte de los campus universitarios, en

direccion a Barcelona.
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Esta nueva infraestructura ferroviaria, que contaria con dos nuevas estaciones en la Avenida
de Aragon y en el campus de Tarongers, permitiria reducir ostensiblemente los tiempos
totales de desplazamiento de los universitarios que tienen por destino los campus de Blasco
Ibafez y, sobre todo, Tarongers, y que provienen del ambito metropolitano y supra
metropolitano servido por Renfe Cercanias, desincentivando de forma muy notable el uso
del vehiculo privado en estos casos. El acceso directo de Renfe cercanias a los Campus haria
mucho més competitiva su oferta al eliminar la necesidad de realizar transbordos a otros
modos, reducir los tiempos totales de desplazamiento y, presumiblemente, restando atractivo
al uso del vehiculo privado para la poblacion universitaria que vive en comarcas

relativamente alejadas de Valencia, pero actualmente no han tenido un impacto significativo.



caniuio2 [N

2.3.3.2.  Ferrocarriles de la Generalitat \Valenciana.

Ferrocarriles de la Generalitat VValenciana se constituyo en 1986 y se ha convertido en una
pieza clave de la movilidad en la ciudad de Valencia y en su &rea metropolitana formado a
dia de hoy por 3 lineas de metro y 2 de tranvia , con una longitud total de 146,797 km, 132
estaciones y 121 trenes, como fiel reflejo de esta situacion, este operador de transporte

publico juega un papel también primordial en la movilidad universitaria..

Los tres principales campus (Blasco Ibafiez, Tarongers y Burjassot-Paterna) cuentan con
estaciones que les dan servicio: la estacion de la Linea 3 de metro de Facultats como principal
y las estaciones de Primado Reig de la Linea 4 junto con la de Aragédn de la Linea 5 en el
caso de Blasco Ibafiez. EI campus de Tarongers cuenta con las paradas de la Linea 4 y 6 de
tranvia. EI campus de Burjassot-Paterna cuenta con la parada de Vicent Andrés Estellés de
la linea 4 como estacidn principal y como secundarias las estaciones de Burjassot de la Linea
1. Respecto a los centros Diseminados, no disponen cerca de estaciones de metro y
normalmente hay que andar un minimo de 10 minutos hasta la estacion méas proxima, el
centro més perjudicado en este sentido es la antigua Escuela de Magisterio en la que las

estaciones mas cercanas se encuentran a unos 20 minutos.
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Lineas que prestan servicio alos Campus y Centros
Campus/Centro Actualmente Futuro
Menos 300m |Méas de 300m [Menos 300m [Mas de 300m
B.Ibafiez L3 L4, L5 L7 -
Tarongers L4,L6 - - -
Burjassot-Paterna L1 L4 - -
Antigua Escuela Magisterio - - - L2, Orbital
Nau - L5 - L2
Boténico - L1, L5 - -
Cervero - L4 - L2
En azul aquellas lineas que tienen parada a menos de 300m del Campus o Centros. Filtro aplicado:
estaciones a menos de 10 minutos caminando.

Fuente: FGV. Elaboracidn propia.

En cuanto a estaciones de metro muy proximas a los centros, Tarongers es el mas favorecido
con una estacion compartida por 2 lineas y como valoracion global queda mejor posicionado
B.Ibafez por su configuracion futura reforzada por la Linea 7. Cabe destacar que la totalidad

de los centros Diseminaos no poseen estaciones a menos de 300 m.

En cuanto a frecuencia la Linea 3 que da servicio a la estacion de Facultats, es la que mejor
niveles de frecuencia presenta, los cuales replicara la Linea 2 cuando entre en servicio. La

minima frecuencia que se presenta en el conjunto de Lineas es de 15 minutos.
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Lineas que prestan servicio alos Campus y Centros
Lineas Frecuencia(minutos)
L1 15
“L2” 7
L3 7
L4 10
L5 15
L6 10

Fuente: FGV. Elaboracién propia.

En las estaciones citadas anteriormente gran parte del trafico de viajeros es atribuible en
diferente medida a las demandas de movilidad de la Universitat de Valéncia. En el caso de
las parada de Facultats, el principal usuario de este servicio es la UV, al que complementan
en buena medida el Hospital Clinico de Valencia con una plantilla de 2.600 trabajadores, la
Clinica Quiron con 2700 trabajadores mas los pacientes que diariamente acuden a este
centros de salud y mas indirectamente los trabajadores de la Confederacién Hidrogréafica del
Jucar y del Ayuntamiento de Valencia-Aragén. En la parada de Tarongers el principal usuario
es la UPV seguida de la UV. Finalmente, en la parada de Vicent Andrés Estellés el principal

usuario es la UV seguido de RTVV con una plantilla de 1.800 trabajadores.
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Longitud de la red de FGV en funcidn de sus caracteristicas

= Via dnica sin electrificar
m Via Unica electrificada
» Via doble electrificada

Fuente: FGV.
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Evolucion de viajeros por modos.

200.000 ==EMT MetroValencia == MetroBus === TOTAL
160.000 /——.\_.
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Fuente: AVM

El incremento de pasajeros en FGV ha ido marcado por las etapas de expansién de
Metrovalencia, de sus lineas e infraestructuras. En el siguiente grafico puede observarse el
importante incremento de pasajeros de la estacion de Facultats en 1998 y 1999 una vez
inaugurado el tramo de tunel Alameda-Avinguda (septiembre de 1998) y la extensién de la
Linea 3 hasta Mislata-Almassil en mayo de 1999. De igual forma, la inauguracién del tramo
de tranvia hasta Television Valenciana en marzo de 1999 incrementd notablemente la
accesibilidad del Campus de Burjassot, con el consiguiente aumento de pasajeros y viajes
para el tranvia y FGV. El cierre del tramo Alameda-Avinguda (que permitié interconectar
las lineas 1 y 3 en Angel Guimera) y su posterior ampliacion hasta Mislata supusieron una
mejora de la extension y de la conectividad que repercutio en toda la red; como reflejo, es
también en 1999 cuando se produce el incremento absoluto mas importante de viajeros del

Tranvia en el Campus de Burjassot.
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Evolucidon del nimero de viajeros {en millones) en
la red de Metrovalencia (Espafia)
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Fuente: AVM

Aunque el numero de usuarios de Metro Valencia e ha ido incrementando hasta 2008 y a
partir de aqui mas o menos se ha mantenido, en lo que respecta a la comunidad universitaria
a disminuido la utilizacion de este medio de transporte. EI elemento méas remarcable de la
evolucidn de los pasajeros de FGV en las estaciones sitas en los campus es, claramente, el
cambio de tendencia que se observa de forma generalizada a partir del afio 2002. En aquel
momento se alcanz6 el maximo de viajeros y desde entonces, en conjunto, éste ha ido
cayendo: en concreto entre 2002 y 2005, en solo tres afios, se perdieron 444.000 viajeros (el
10% del total). Esta caida contrasta con el constante incremento general de pasajeros de FGV,
que en ese mismo periodo ha crecido un 32%. EI crecimiento del conjunto de FGV se ha
visto ciertamente favorecido por la expansidon que supuso la inauguracion de la linea 5 en
abril de 2003.

También sefalar el afio 2007 momento en el que los pasajeros del Tarongers (usuarios de las
paradas de La Carrasca y Tarongers) abandonaban masivamente este medio hasta dejarlo en
niveles inferiores incluso a los del afio 1.999 a los del afio 2.007 (504.000 pasajeros
aproximadamente), siguiéndole la estela los pasajeros del Campus de Burjassot-Paterna para
en el aflo 2.008 caer a su cota minima (457.000 pasajeros aproximadamente) cota
sensiblemente superior que la del afio 2.000.
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El siguiente hito a resaltar es en 2008 cuando la estacion de Facultats alcanza su pico de
trafico (2.861.069 pasajeros) habiendo entrado en servicio en 2007 el tramo Mislata-
Aeropuerto de la linea 3, y en 2008 las estaciones de La Carrasca y de Campus Burjassot-
Paterna (formada por Televisié Valenciana, Vicent Andrés Estellés y Campus) registran su

minimo historico.

El ultimo hito ha destacar ocurri6 en 2011 registrando la estacion de Facultats su minimo
registro de pasajeros de los ultimos 11 afios (2.058.898) y por el contrario las estaciones de

La Carrasca y Campus Burjassot-Paterna registraron su maximo historico ese mismo afio.

Globalmente el nimero de pasajeros de los tres campus fue similar en los afios 2008 y 2011
(3.600.000 pasajeros aproximadamente), siendo el afio con pero resultado global el 2009
(3.300.000 pasajeros aproximadamente) resultado que no se daba desde el afio 2000.

No obstante, ello no explica el decrecimiento comentado en las paradas que sirven a los
campus; en buena légica, como ha ocurrido en otras ocasiones, una ampliacion de la
infraestructura, al mejorar la extension y conectividad de la red, deberia repercutir en un

incremento de los viajeros en el conjunto de la misma, y no sélo en el tramo ampliado.
En cambio el trafico global de pasajeros en el conjunto de FGV ha ido en aumento.

Metrovalencia. Pasajeros segun estacidn de origen.
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Fuente FGV. Elaboracidn propia.
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En el marco de esta preocupante perspectiva de reduccion del papel de FGV en la movilidad
hacia los campus universitarios donde se han perdido unos 400.000 pasajeros
comparativamente en 2011 con respecto a 2002,, conviene distinguir entre la situacion del
campus de Blasco Ibafez, -servido por la linea 3 de metro-, de la de los campus de Tarongers

y Burjassot, servidos por la linea 4 de Tranvia.

Si tanto el metro como el tranvia pierde atractivo para la comunidad universitaria, ello hace
menos sostenible el modelo de movilidad universitaria, y mas todavia si se hace a cambio del

acceso en vehiculo privado.

Parece claro que el actual modelo de gestion y explotacion del tranvia no esta resultando
atractivo para la poblacion en general, y en especial para la poblacién universitaria, que lo
utiliza para recorridos largos, y muy a menudo como modo de acceso final tras un ultimo

transbordo desde el metro en Benimaclet o en Empalme.

La velocidad comercial del tranvia de Valencia, calculada en 18,5 Km./h supera sélo a la de
Alicante con 17 km/h estando por delante Barcelona (19 km/h), Madrid (19,5 km/h) y Sevilla
(20 km/h).

Las distancias a recorrer son ligeramente elevadas (7.5 Km. entre el campus de Burjassot y
Benimaclet, o entre el Campus de Tarongers y Empalme), estan rozando el limite de los 30
minutos y superandolo en caso del desplazamiento entre campus de Burjassot y Tarongers
por lo que ya de entrada hace sistematicamente al potencial usuario del transporte privado, y
mas si cabe en el caso del PAS&PDI cuando se trata de un desplazamiento entre centros tras
haberse desplazado a su centro habitual de trabajo y considerando que con la ronda norte el
desplazamiento entre ambos campus se reduce a 10 minutos, mucho tiene que mejorar la
velocidad del tranvia y su tiempo de traslado u ofrecer alguna alternativa para desistir del

coche.
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Segun datos del afio 2012 el Metro Valencia la frecuencia de la linea 4 se sitia en(10 minutos

y segin Fomento afio 2008 es de 5 minutos, por detréds de Barcelona y por delante de Madrid.

Otra cosa que hay que mejorar es la capacidad de los convoyes en horas punta o aumentar
la frecuencia en esas horas, pero necesitamos que sea mas rapido para que sea atractivo, y

para ello se debe aumentar la velocidad y ofrecer un servicio mas directo entre los campus.

Otra mejora puntual, que puede tener importancia para la mejora de tiempos de acceso a los
campus, seria la puesta en funcionamiento del tramo de via que evita el paso de los tranvias
de la Linea 4 por la estacion de Pont de Fusta, evitando un rodeo de casi 1.2 Km. en muchos
de los trayectos que van a los campus, Esta actuacion, sin embargo, no seria posible hasta
que la nueva linea de tranvia T2 en construccion (Orriols-Mercat) esté en funcionamiento.
Esta es una decision de explotacion de FGV, que deberia hacer posible la nueva
infraestructura de la linea de tranvia T2, con transbordo entre ambas lineas de tranvia en la

nueva parada prevista de Maximiliano Thous.

Una ultima mejora que ayudaria a mejorar la velocidad comercial del tranvia, seria la

preferencia semaforica en horas punta que todavia no se ha implantado.
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Futuras ampliaciones de lineas de metro y tranvia.
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En principio, todos los proyectos en marcha de extension del metro y del tranvia (extension
de la linea 5 a Quart y Manises, de la Linea 4 entre Ayora y Dr. Lluch) o de modernizacion
y mejora de lo existente (Plan de Mejora de la Linea 1), deberian redundar en un mayor uso
de FGV para acceder a los campus universitarios, siempre que estos proyectos vayan
acompariados de un incremento de material movil y de las frecuencias de paso. Sin embargo,
estas mejoras pueden no tener todo el impacto buscado si no se mejora la rapidez, eficiencia
y capacidad del tranvia de la Linea 4, como modo de transporte que en Gltima instancia debera
absorber todo el trafico generado con destino a los campus de Burjassot y Tarongers gracias
a la ampliacion de la red de Metrovalencia. De lo contrario, la Linea 4 puede convertirse en
el cuello de botella que impida que la red de Metrovalencia sea plenamente funcional para

vehicular la demanda de movilidad universitaria.

A nivel global marzo es el mes pico por usuarios de metro sobrepasando los siete millones
impulsado por las fiestas de Las Fallas y agosto en mes que menos usuario utilizan el metro
coincidiendo con el mes de vacaciones por excelencia, bajando hasta poco mas de 3

millones.

PERSONAS USUARIAS POR MES Y LINEA. 2011
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Fuente FGV. Elaboracién: Ayuntamiento de Valencia
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2.3.3.3. Empresa Municipal de Transportes de Valencia.

La EMT, Empresa Municipal de Transportes de Valencia es, con FGV, el otro operador de
transporte pablico con un gran peso en la movilidad universitaria. Es, ademas, el Unico
operador publico que esta presente en todos los campus, incluido el de la antigua E.U. de

Ausias March.

Es una empresa dependiente del Ayuntamiento de Valencia, que durante mucho tiempo llevd
a que asumiera en determinados momentos lineas que iban mas alla del término municipal
de Valencia manteniendo en funcionamiento hasta el dia de hoy la actual Linea 63 que

comunica el centro de Valencia con el campus de Burjassot.

La EMT ha mantenido durante los Gltimos afios una estrategia de adaptacion de sus lineas a
los cambios que se han ido produciendo en la ciudad de Valencia como consecuencia de los
cambios poblacionales, del desarrollo urbanistico de nuevos barrios o de la aparicion de
nuevos hitos urbanos de generacion de demanda. La creacion del campus de Tarongers y el
traslado de las facultades de Ciencias Sociales desde su anterior ubicacion en Blasco Ibafiez
desde mediados de los afios 90, fue uno de los principales retos a que debid responder la
compafiia, creando nuevas lineas y modificando el itinerario de otras con el fin de mejorar la
accesibilidad desde diferentes barrios de la ciudad a las nuevas instalaciones. De hecho, las
demandas a la EMT de conexidn directa de los distintos barrios con los campus universitarios
han sido, y siguen siendo, una tdnica constante en la ciudad.

Aunque resulta dificil establecer como ha evolucionado exactamente la demanda
universitaria de la EMT y concretamente el PAS y PDI, lo cierto es que es el medio de
transporte publico mas disponible pero porcentualmente el que mas potenciales usuarios
pierde (46%), principalmente motivado por el tiempo de desplazamiento y por la falta de
informacién de la frecuencia de paso en tiempo real en las paradas, coincidiendo con la

encuesta realizada a nivel estatal.
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Porcentaje de encuestados europeos que consideran gque las mejoras en horarios del
transporte plblico urbano conllevaria la mejora de la prestacidn del servicio.

50%

25%

Malta Espana R.Unide  [tala UE 27 Alemania Francia Polonia

Encuesta europea mejoras horarios en transporte urbano

Fuente: FEMP 2009

A nivel general, desde 2006 hasta 2009, los usuarios de EMT y Metrobus han ido
disminuyendo, por el contrario el nimero de usuarios de metro ha ido aumentando hasta 2008
y a partir de entonces a perder viajeros, en nimeros globales se han perdido usuarios del
transporte publico, y los Gltimos datos confirman que la tendencia a la baja se mantiene, salvo

el metro que en el periodo 2009-2010 ha sido el unico transporte que ha recuperado pasajeros.
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Fuente: Agencia Valenciana de la Movilidad

((( Mobilitat 2012 UVI



Antecedentes.

TotalZonaA
Metro (resto Zonas)

138.411.972

317741886
14.056.937

MetroBus

Metropolitana JREIELFE

Resto Area

Total Resto Zonas 45.871.123

184.283.085

TOTAL

132.546.718
34.097.716

47.162.825
179.708.543

126.766.187
31.414.480

13.065.109  11.397.272

42.811.752
169.577.939

Viajeros (miles) 2007 2008 2009 2010 A 2009-2010
oped EMT 102.542.666  98.368.942  91.694.633  90.157.383 -1,68%
o
§ 35.869.306  34.177.776  35.071.554  33.550.646 -4,34%
2

123.708.029
34.199.070 3,86%

10.800.446

168.806.545

Fuente: Agencia Valenciana de la Movilidad

La situacién de los diferentes campus en relacion con la oferta y el uso de los servicios de

EMT, no es la misma, dependiendo fundamentalmente de su caracter mas o menos periférico

dentro de la estructura general de organizacion del servicio de la compaiiia.

La linea 63, que sirve al campus de Burjassot, es la que més claramente atiende una demanda

inequivocamente universitaria. Esta linea fue creada en 1984 con destino en el campus de

Burjassot e inicio, primero en la Av. Pio XII, y desde 1992 en la calle Xativa en el centro de

Valencia, facilitando asi los transbordos con otras lineas de EMT, Renfe y, posteriormente,

Metrovalencia. Es una linea que sélo da servicio los dias lectivos, permaneciendo inactiva en

los periodos de examenes, vacacionales, o en fines de semana.

Burjassot para seguir prestando el servicio.

((( Mobilitat 2012 UV

En mayo de 2012 ha vuelto a firmarse el convenio entre los ayuntamientos de Valencia y
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Las lineas de autobus que dan servicio a los diferentes campus son:

-Campus de Blasco Ibéfiez

La linea Fontsanta-Alboraia es la que mejor tiempo medio por kilometro ofrece para sus
usuarios, pasando a mitad de recorrido y en ambos sentidos por el oeste del campus de Blasco

Ibafiez, y en cuanto a frecuencia la mejor posicionada es la linea 90 Circular-Ronda Transits.

Tiempo
Tiempo medio en
Longitud Velocidad recorrido Autobuses  recorrer 1km  Autobuses
1+V) (km Comercial minutos diarios minutos or km
9 20,0 12,26 98 15 4,90 0,75
10 18,0 11,27 96 13 5,33 0,72
12 15,3 12,88 71 7 4,64 0,46
29 20,5 12,47 99 13 4,83 0,63
30 16,0 13,87 69 4 4,31 0,25
31 15,8 12,67 75 7 4,75 0,44
40 10,1 10,55 57 7 5,64 0,69
41 11,5 13,84 50 6 4,35 0,52
70 17,5 12,55 60 12 3,43 0,69
71 17,8 11,26 95 13 5,34 0,73
79 8,6 12,92 40 5 4,65 0,58
80 8,7 12,65 41 4 4,71 0,46
81 17,4 10,71 97 15 5,57 0,86
89 12,5 11,55 65 12 5,20 0,96
90 12,3 11,80 63 12 5,12 0,98

Nota: El nimero de autobuses se refiere a los dias laborables de invierno. (*) Servicio a discapacitados.

Fuente: Empresa Municipal de Transportes de Valencia.
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-Campus de Tarongers

La linea 30 de la EMT Nazaret-Hospital Clinic es al que mejores registros de tiempo obtiene
por kilometro recorrido, y la linea Hospital General-Avenida Blasco Ibafiez es la mejor en

cuanto a frecuencia.

Tiempo
Longitud Velocidad Tiempo Autobuses medio en Autobuses
Comercial recorrido diarios recorrer 1km por km
29 20,5 12,47 99,00 13 4,83 0,63
30 16,0 13,87 69,00 4 4,31 0,25
31 15,8 12,67 75,00 7 4,75 0,44
40 10,1 10,55 57 7 5,64 0,69
41 11,5 13,84 50 6 4,35 0,52
71 17,8 11,26 95 13 5,34 0,73
81 17,4 10,71 97 15 5,57 0,86

Nota: El nimero de autobuses se refiere a los dias laborables de invierno.

Fuente: Empresa Municipal de Transportes de Valencia.

Campus de Burjassot-Paterna

La Linea 63 de la EMT, Noves Facultats-Estacié Nord, es la Unica que llega hasta este
campus, con uno buenos valores de tiempo por kilometro recorrido, pero con escasa

frecuencia.

Tiempo

Longitud Velocidad Tiempo Autobuses medio en Autobuses
(1+V) (km) Comercial recorrido diarios recorrer 1km por km

63 15,3 16,99 54 3 3,53 0,20

Nota: El nimero de autobuses se refiere a los dias laborables de invierno.

Fuente: Empresa Municipal de Transportes de Valencia.



A nivel global el autobus ha perdido pasajeros durante los Gltimos afios.

Evolucion de viajeros por modos.

Canto 2
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Fuente: AVM

Un 50% del PAS y PDI opinan en 2012 que estarian dispuesto a utilizar el autobus, pero que

la frecuencia debe ser inferior a 15 minutos, que debe haber indicadores de tiempo de espera

y el tiempo tolerable para el desplazamiento debe no ser mayor de 30 minutos.
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Caracteristicas del sistema de autobuses.

Valencia se encuentra por detras de Barcelona y por delante de Sevilla en cuanto a km de
lineas de autobuses, aunque Malaga se encuentra por delante también dispone de menor

oferta de ferrocarriles.

Densidad de las (ineas de autobuses. Ao 2008
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FUENTE: Ministeric de Fomento [2008). Anuario Estadistico 2008

Lama la atencion Barcelona con bastantes méas paradas de autobus que Valencia consigue

una velocidad media de 11,6 km/h mientras que Valencia ligeramente con 11,9 km/h

Densidad de paradas en las lineas de autobuses. Afio 2008
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FUENTE: Ministerio de Fomento [2008). Anuario Estadistico 2008



Canto 2

Carril Bus.

Barcelona con 113 km de carril bus es la ciudad con mayor, nimero de km, siendo la mayoria
carril bus sin proteccion. En Valencia, casi el 50% de los carriles bus tienen proteccion,

siendo Sevilla la ciudad que presenta mayor proporcion de carriles bus con proteccion (84%).

Carriles bus en la ciudad principal. Ano 2008
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Porcentaje de la red de autobuses que dispone de carriles bus en la ciudad principal. Ao 2008
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2.3.3.4.  Autobuses Metropolitanos.

Aungue con un volumen de pasajeros mucho menor, es preciso tener en consideracion

también las lineas de Metrobus que sirven a los campus universitarios.

Evolucion de viajeros por modos.
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Fuente: Agencia Valenciana de la Movilidad
En el caso de Metrobus, el pasaje ha ido disminuyendo afio tras afio dese 2001 hasta 2010.

Estos autobuses recorren distancias medias y largas, llegando a realizar en ocasiones

trayectos directos desde y hasta los campus.

Se intenta hacer estas lineas mas atractivas para el usuario con la integracion tarifaria de

Metrobds en el sistema de transporte metropolitano coordinado desde la EMT.
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Al igual que otro tipo de transportes publicos, estos también son deficitarios y la Generalitat

sufraga los gastos no cubiertos con los ingresos para pagar a las empresas prestadoras de

servicios.
INGRESOS (M€) GASTOS (M€)
RED DE VENTAS 7
(A repartir entre los operadores) e )
Titulos mukiviaje
(Bonotransbordo Zona A, Bono-10 3,37 M£| Metrobus 1,67 M€
Viatges, Bono Transbordo Zona AB)
Abono Transporte 8,59 M€| FGV 4,44 M€
Tarjetas T-1 0,15 M€] EMT 5,42 M€]
Tarjetas soporte de titulos 0,14 M£€| Comisiones Red de Ventas 0,54 M€
Coste obligaciones de servicio a Metrobus 1,15 M€
TOTAL 12,25 M€| TOTAL 13,63 M€
Cierre del ejercicio 2010 Red de Ventas
entas,
15'35 Me 12.489.00 €,

76,33%

Aportacion

Directa GV,

3.872,83 €,
23.6T%

Fuente: AVM
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En este tipo de transporte la mayoria se decanta por la modalidad de billete mediante bono
bus/bono metro.

, Pases,Jub.y
r Pens.
2345%

Titulos
Coordinaciagn
18,93%

Reparto de viajeros por titulos 2010 — Fuente: Agencia Valenciana de la Movilidad

El papel futuro de los autobuses metropolitanos puede aumentar su presencia ya que por un
lado se potencian cada vez mas los transportes publicos en los centros de las ciudades y por
otro ciertos servicios que mediante lineas de ferrocarril resulten altamente deficitarios,

pueden verse sustituidos por otro tipo de transporte mas rentable.



Canto 2

Esquema de lineas de Metrobus:
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Fuente: AVM
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Las lineas de autobuses metropolitanos actualmente vigentes son:

LINEAS METROBUS

AUTOS VALDEUIXENSE S.A. (AVSA)

La Magdalena de Massamagrell-Platia Pobla de Famals 186 Valencla-Centre Penitenciarl (direcle)

Valencla-Pugal 280 Valencia-Liombal

Vol Por Soqur per 340 (B | Vacabeimoo
Valencia-Port 3a Platia-Platia Pobla-El Puig 1852 Valancla-Banifaid

Valencla-Port Sagunt (per A-7 fins Sagunt) 1880 Valencla-Berifald-Centra Penitanciar

Valencla-Fort Sagunt (per A-1 fins E Pulg) Z60a  Valencla-Godallets-Turls per A-3)

Valencla-Port Sagunt (per A-7, per [V Planta) 260b  Valencla-Godellsta-Turls (per Quart de Poblet)
Massamagrell-Naquers-Sera Valencla-Yatova (drecte)

Sagunt-Port Sagunt (per Minl Fe) Valencia-Cheste-Yétova
Sagunl-Port Sagunt {per Avda. Nou D'Octubre) %6 | Valencie-Cheste

Moncada-Mel ana FERNANBUS
Gl Port Sagunt - Les Vales Torrent-C.C. Bonaire-Cluart de Poblet
m Part Sagunt - Gllet - Sant Esplt Valencis-Xirivelis Aldaia
AUVACA S. A Valencia-Xirivella-Alaguas-Aldaia
Valencia-Aldala-Quart de Poblet-Mislata
182 Valencla-Slla 170a  Valencla-Torent

| 184 | Valencle-Palporta-Picanya 700 Valencla-El Vedat

- - — — _ i70c  Valencla-Sania Apolonia

T S 170) | Vdnds T s

L 150 Valencia-Manises

EDETANIA 151 Valenc|a-Quart de Pob|et/8® San Jerdnimo

Valancla-B° La Coma 155 Riba-roia-Valencla
Valencla-Santa Barbara AUTOCARES HERCA S.L.

Valencla-Banaguas| Valencia-Moncada
183 Valencla-Sedav|

| 191 | Valencla-El Palmar-E| Parello

290 Valancla-El Parello-E| Far da Gullsra

Valencle-Llifa Valancla-El Paralld

Valenela-Llirla (directo) 1800 Valencla-El Perelld-El Mareny Blau
Wlum—lJlm—Gmtalwr [paeratmmﬂ Valencla-E| Palmar (directs) Verano

URBETUR

132 Empalme-B° La Come- Parc Tecnnhgm

Lra-Cheste
| UBESA [k | Vewseeos

285  Valencl-Sollana-Cullera Lirla-Rlba-aja

Fuente: AVM



Capo

AUVACA, cuenta con las segunda linea con mas pasajeros (Valencia-Albal) y con la

segunda por el final que menos pasajeros transporta (Valencia - Paiporta - Albal).

AUVACA S.A

182. Valencia - Silla

180. Valencia - Albal

184. Valencia -Paiporta- Picanya

181. Valencia - Picassent

108. Picassent-El Saler

103. Alcasser-Silla

Fuente: AVM. Elaboracion propia

La compafiia AVSA opera en el norte de Valencia.

AVSA

102. Sagunto - Puerto Sagunto

110. Valencia - Pucol

112. Valencia - Port Saplaya - Playa Pobla - el Puig

115. Valencia - Puerto Sagunto (por A-7 hasta Sagunto)

104. Moncada-Meliana

Fuente: AVM. Elaboracion propia
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Antecedentes.
Autobuses Bufiol es la empresa que mas lineas explota con un total de 10 lineas.

AUTOBUSES BUNOL S.L.

186. Valencia - Centro Penitenciario (directo)

185b. Valencia - Benifai6 - Centro Penitenciario

281. Valencia - Benimodo

185a. Valencia - Benifaid

280. Valencia - Llombai

260a. Valencia - Godelleta - Turis (por A-3)

260b. Valencia - Godelleta - Turis (por Quart)

265a. Valencia - Yéatova (directo)

265b. Valencia - Cheste - Yatova

266. Valencia - Cheste

Fuente: AVM. Elaboracion propia

La compafiia EDETANIA presta sus servicios principalmente entre Valencia y la comarca
de Camp de Turia.

EDETANIA BUS

130. Empalme - Parque Tecnol6gico

131. Valencia - Mas Camarena

140a. Valencia - Paterna

140b. Valencia - Paterna - el Plantio

145a. Valencia - Lliria

245a. Valencia - Lliria - Gestalgar (por Vilamarxant)

245b. Valencia - Lliria - Gestalgar (por la Rambla)

146. Valencia - L'Eliana - Benaguasil

230. Valencia - Bétera - Serra

Fuente: AVM. Elaboracion propia
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La empresa FERNANBUS tiene tres lineas con mas de un millén de pasajeros anuales y

globalmente es la empresa que mas pasajeros transporta cada afio.

FERNANBUS

106 Torrent - CC Bonaire - Quart de Poblet

160a. Valencia - Xirivella - Aldaia - B. Cristo - C.C. Bonaire

161. Valencia - Xirivella - Alaquas - Aldaia - Quart - Mislata

170a. Valencia - Torrent

170b. Valencia - el Vedat

170c. Valencia - Santa Apolonia

150. Valencia - Manises

Fuente: AVM. Elaboracion propia

La empresa UBESA ha iniciado recientemente la explotacion de una nueva linea.

285. Valencia - Sollana

Fuente: AVM. Elaboracion propia
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Antecedentes.

La compafia HERCA opera principalmente en la comarca de Pueblos del Sur, y entre sus

linea se encuentra la que menos pasajeros transporta (Valencia-Sedavi).

AUTOCARES HERCAS.L.

120. Valencia - Moncada

183. Valencia - Sedavi

290. Valencia - el Perell6 - el Faro de Cullera

191. Valencia - el Palmar - el Perell6

190a. Valencia - el Perellé

190b. Valencia - el Perell6 - el Mareny Blau

Por altimo la compafila URBETUR, conecta Villamachante con diferentes puntos de la
provincia de Valencia. Sin contar con UBESA es la compafiia que menos pasajeros transporta

por afo.

URBETUR

105a. Vilamarxant-Riba-roja

105b. Vilamarxant-Lliria

185. Vilamarxant - Valencia

Fuente: AVM. Elaboracion propia
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Novedades.

En diciembre de 2010 se han puesto en marcha nuevos servicios a traves de la marca
Metrorbital, con un servicio que conecta las poblaciones del area metropolitana de Valencia
desde estaciones de metro y de ferrocarril con el nuevo Hospital La Fe, cuyo recorrido ha

sido adaptado al recorrido de la futura linea de metro orbital.

En febrero de 2011 se ha puesto en marcha el servicio de transporte Sagunto-Puerto de
Sagunto, que dara soporte también a aquellos que quieran desplazarse hasta la estacion de

Renfe para utilizar este medio en sus desplazamientos hacia Valencia.

Marzo de 2011, puesta en servicio de Metrobus Nord, que realiza un recorrido circular entre
los municipios de Museros, Emperador, Massalfassar y Albuixech y que ofrece el servicio
de conexion con Renfe-Albuixech y Metrovalencia Museros.

Mayo 2011, puesta en marcha del servicio de transporte directo entre el centro de Valencia

y Villamaxant.

Junio 2011, nuevo servicio intermodal Madrid-Denia, AVE+Bus, para promocionar el tren

de alta velocidad.
Anteproyecto servicio Estacion de metro de Bétera con Hospital Dr.Moliner.

Resta un altimo comentario en relacion al papel de Metrobus en la movilidad universitaria.
La integracion urbana de las paradas de Metrobus en la ciudad de Valencia y particularmente
en los campus universitarios dista de ser correcta. La concentracion de sus servicios en
determinadas horas, especialmente al inicio del dia, provoca aglomeraciones
(particularmente en el caso de Tarongers) e incluso situaciones de peligro potencial, que
deberian solventarse a traves de una mas adecuada ordenacion de los espacios de bajada y

subida de los pasajeros.

((( Mobilitat 2012 UVI



((( Mobilitat 2012 UV

ISl Antecedentes.

Comparativa tarifas a nivel estatal de autobuses metropolitanos.

Tarifas de los titulos de transporte en las dreas metropolitanas (en euros). Ao 2008

Eillete

sencille
Madrid* 1,00
Barcelonal 1,30
Valencia? 1,20
Murcia? 1,00-1,95
Asturiasd 1,20
Malaga> 1,20
Mallonga® 0,90
Gran Canaria 1,10
Gipuzkoa” 1,20
Bahia de Cadiz® 1,40
Camp de Taragona® 1,15
Granadall 1,10
Alicantel 1,03
Pamplonai2 1,00
Vign? 1,08

Billete
miltiple

7,00
7,20

10,00-15,00
7,50

12,00-19,20
5,80

1,13

5,00

5,00

Corona Minima

Pase
diario

Abono

43,50
46,25
35,60

34,00

23,00

25,20-28,00

28,00
35,00

Abono
mensual estudiante jubilado

28,00
108,0
26,70

31,00

16,25
30,00

0,490,639

Abono

10,50

18,00

16,25

Cratuito

Gratuito

Billete
sendille

4,20
5,40
2,00

1,34
1,05-2.00

*En Madrid el abono estudiante se denomina Abon foven, y el abono jubifado, Abono Tercera Edad

1: Mdltiple, 10 viajes. Abono estudiante, anual
2: Corona minima, bus urbano, Corona maxima, tarifa masima bus metropolitano

3 Existen varias tpojogias de multiviaje

4 Hace referencia a los Biletes def CTA. Corona minfma, un salto. Corona maxima, & saltos. 8ilele sencillo Corona maxima, Lanfa kifomérica

3 y &: Sdlo metrapolitano

Billete
multiple

28,70
31,20
15,40

70,00

45,00-60,00
nd.

1,87
44,00-93,00

Corona Maxima

Pase
diario

10,00

15,65

nd

Abonao
mensual

79,00
131,00
60,40

175,00

n.d.

Abono
estudiante

49,50

297,00

160,00

n.d.

Abono
jubilado

10,50

n.d

7: Covona minima, bus urbano San Sebastidn, Corona maxima, 4° salto en bus metropolitano. Eskotren: sencillo 1,2-7,2 € y abono menseal 23,2:140,0€, segdn covona

minima y maxima

&: Corona minima, 3 saltos. Corona méaxima, 5 saltos. Estos viajes suporen ef 90% de fos realizados en el drea metropolitana. Mdliple, hace referencia a la tarjeta

manedero

% Covona mimima : urbano. Corona maxima, metropolitano
10: Carona minima, urbano. Corona maxima, metropolitane. Maltiple urbano, bopo 10
11: 5i se utilizan bonos, ef trayecto sake a 0,60748. Ademds hay bonos para jubilados -gratwitos-, v descuentos para jovenes, Los frayectos con bono Senen derecho a

trasbordo

12: 5 ewros es fa recarga minima permitida en la tarfeta
13: En abono estudiante, coste del viaje para estudianies y universitarios

Fuente: ATP

FUENTE: M



Canto 2

2.3.3.5. . Eficiencia de los Transportes Publicos.

En cuanto la eficiencia de uso de los ferrocarriles, Valencia sale bien parada superando a las
dos grandes y a Sevilla, y cerca de Méalaga. En cuanto a la eficiencia de uso del autobus, nos

vamos al peloton de cola por detras de las dos grandes y nuestros homdlogos del sur.

Balance demanda-oferta: viajes-km/ vehiculo-km. Autobuses y modos ferroviarios
60
30
4

—_— a3
=

.

adnd  Brcelona Valencia  Mwcia  Sevlla  Msturas  Malaga  Malloca G.Canard Gipuoa  B.Cadiz  Granada  Alicante  Pamplana

—

B Vizjeros por autobls | Viajeros por coche famoviario

FUENTE: Ministerio d Fomenta [2008). Anuaria Estadistics 2008
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Antecedentes.

En cuanto al uso de los medios de transportes publicos Valencia muestra el uso de todo el
abanico de opciones disponibles solo superando a Barcelona en el uso del bus. Con respecto
a Mélaga y Sevilla, muestra un mayor uso de los ferrocarriles.

Viajes por habitante, segun modo. Ano 2008

o
Pamplona 121
Alicante “ 5
oo TR
C. Tarragona
B.Cadiz
sivao: [ Kn
6. Canaria
Mallorca “ I4
o T
Asturias
et I
Murcia
valencia [ 3
Barcelona 5 [ 16 |
e
0 i0 60 40 120 150 180 210 0 1

W Busurbano M Bus metropolitano  © Metro  Tranvia W RENFE M FF.CC. autonomicos y FEVE “‘”p‘;i’ﬁgﬁ_

Fuente: M. Fomento 2009
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Canto 2

En cuanto a la modalidad de billete utilizado, Valencia muestra un comportamiento similar
al de Barcelona, siendo Madrid donde menos billetes sencillos se emiten. En Malaga y Sevilla
se expenden mas del doble de billetes sencillos que en Valencia, indicacion de un uso mas

esporadico de los transportes publicos.

Porcentaje de utilizacion de los billetes. Ano 2008

1005 == wo | wm g 0
I-r; R B W I:-ﬂ. .‘3 24 .4

80% 13 — 32 = 33 Py 32 =
3 N 29 10

63 63

Fi

44 M 9

18
. Ly 50
40% <3
5
) = = . 15 25 19 » &0
oz M
Madrid Barcelona Valencia Murcia  Sevilla  Asturias  M3laga  Mallorca G. Canana Gipuzkoa B. Cadiz Granada Alicants Pamplena  Vige A Ceruna

M Billete sencillo Billete miltiple Abonos g Otros

Valencia: Otros, pase diarfo y trasbordos

Murcia v Alicante: Otros, mayoritariamente trasbordos

Sevilla, Cranada y Pampilona: Otros, tareta monedero v trasbordos
Asturias: Otros, hilletye de cardcter social, trashordos v taeta monedero
Mailaga: Otros, billetaje de cardcter social y tarfeta monedero

Mallorca y B. Cadiz: Otros, tarfeta monedero

Cipuzkoa: Otrus, pases diarios y trasbordos

A Corwiia: Otros, billetaje de caricter social

FUENTE: Mo s

((( Mobilitat 2012 UVI



Antecedentes.

((( Mobilitat 2012 UV

2.3.3.6.

En cuanto a la calidad de servicio, tenemos que considerar la velocidad comercial del que
deriva el tiempo invertido en los desplazamientos, en general la velocidad de los autobuses
es menor que las de los ferrocarriles en el &mbito urbano, los autobuses alcanzan velocidades
entre 12 y 17 km/h, el metro los 35 km/h, el tranvia los 20km/h y el tren de cercanias entre
40y 60 km/h.

A destacar la velocidad de nuestros ferrocarriles, con los trenes de cercanias y metro mas

rapidos del estado (64,4 y 35,3 km/h).

Calidad de Servicio de los Transportes Publicos.

Velocidad comercial. Media diaria anual (km/ h). Aifc 2008

Madrid
Barcelona
Valencia
Murcia
Sevilla
Asturias’?
MMalaga
Mallorca
Cran Canaria
Gipuzkoa

B. de Cadiz
C. Tarragona
Cranada
Alicante
Pamplona
Vigo

A Corufia

En cuanto a frecuencia de transportes publicos a nivel global estamos donde nos corresponde,
pero llama la atencion la frecuencia de pasa de RENFE donde todas las ciudades excepto las

dos grandes presentan un gran salto respecto a estas, no obstante VValencia se sitUa en primer

Autobis

urbano
13,
11,
11,

VRN

V]

11,6-16,¢

14,1 -

8
12,2
15,2
13,9
16,9
14,8
16,8

-
[N SRR
[N SR~

lugar de este subgrupo.

13,
17,

14,

Autobis
metropolitano

1 I |

FUENTE: M

Metro

55.4

Tranvia/Metro
ligero
22.8
18,2
17,0
n.cl.
11,3

17,0

12,5

REMNFE*

ar

1
2
A

5

FF.CC.
autonomicos
v FEVE

40,8

n.d.

dis, 0

54,8

n.d.



Canto 2

Frecuencia media en hora punta (min). Ano 2008

FRCC.
Autobus Autobs Tranvia/Metro autonomicos
urbano  metropolitano  Metro ligero REMNFE* y FEVE
Madrid 9,4 12,2 33 6,0 5.0 -
Barcelona 6,0 15,0 26 4,0 7.0 6,0
Valencia 6,0 15,0 3,7 5,0 25,0 ;
Murcia 10,0-15,0 n.d. . n.d. 30,0 n.d.
Sevilla 8,04 20,0 - 8,0 30,0
Aslurias? 231 n.d. = = 30,0 30,0
Milaga 9,0 20,0 - - 30,0
Mallorca n.d. n.el. 15,0 - - 15-20
Gipuzkoa 5,0 12,0-30,0 = = 30,0 n.d.
B. de Cddiz - 15,0 - - 30,0
C. Tarragona 5,0 5,0 - -
Granada 11,0 20,0 2
Alicante 13,6 12,3 - 11,0
Pamplona 8,1 - -
Vigo? 23,0 = =
A Coruna 12,0 - 15,0
FUENTE: Ministeric de Fomnento [2008). Anuario Estadistico 2008
Horas de servicio (horas). Ano 2008
FECC.
Autobus Autobis Tranvia/Metro autonomicos
urbana  metropolitane  Metro ligero REMNFE* y FEVE
Madrid 19,0 20,0 19,5 19,9 18,0 -
Barcelona 17,0 17,0 19,0 19,0 18,0 19,0
Murcia n.d. n.d. = n.d. 16,0
Valencia 19,5 19,0 17,3 18,5 18,0
Sevilla 18,0 18,5 - 20,0 18,0
Asturias? 16,5 16,0 - - 18,0
Malaga 18,0 7.0 - - 18,0
Mallorca 21,0 19.7 16,6 - - 17,8
Gran Canaria 16,0 16,0-19,0 - = o
Gipuzkoa 19.3 18,8 - = 18,0 17,0
Bahia de Cadiz - 19,5 - - 18,0
Camp de Tarragona 15,0 15,0 - - -
Granada 17,0 16,0
Alicante 16,0 15,5 = 17,0 =
Pamplona 16,0 = = =
Vigo 18,2 = = =
A Coruna 17,0 = n.d. 5

FUENTE: Ministerio de Fomento [2008). Anuario Estadistico 2008
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(§B Antecedentes.

En cuanto a la flota de autobuses urbanos de emisiones reducidas, en 2008 soélo 4 ciudades

tenian la flota completa que cumplieran estos criterios.

Porcentaje de autobuses urbanos de emisiones reducidas respecto al total de la flota (en %)

Euro I'vV Euro V GNC GLP Hibridos Biodigsel Otros Total
Madrid? 7.8 0,0 18,5 0,0 0,0 34,0 1.2 61,5
Barcelona 66,3 0,0 23,0 0,0 0,0 10,8 0,0 100,0
Valencia 0,0 0,0 14.6 0,0 0,0 20,8 0,0 354
Murcia 15,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 15,0
Sevilla 646 0.0 34,4 0,0 1.0 0,0 0.0 100,0
Asturias? 51,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 51,6
Malagad 0,4 201 1.6 0,0 0,0 77,5 0,4 100,0
Mallorca 6,4 0,0 0,0 0,0 7,0 0,0 0,0 13,5
Gran Canaria 2.6 0,0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 2.6
Gipuzkoa 17,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 17,4
Camp de Tarragona 0,0 0,0 0,0 0,0 1,2 1,2 0.0 2.4
Alicante 173 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,3
Pamplona 24,6 0.0 0.0 Q0.0 0,0 35,2 Q.0 59,9
Vigo 18,6 0.0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 21,2
A Corufa a7 76 0,0 0,0 0,0 83,7 0,0 100,0

1: Otros: 5 bhivetanol y 20 eléctricas
2: Urbano, sifo Oviedo
3: Otras: Eléctiico

FUENTE: Ministerio de Fomento [2008). Anuvario Estadistico 2008

En cuanto al ratio de cobertura del transporte publico del &area metropolitana,
comparativamente nos encontramos mas 0 menos donde nos corresponde por delante de

Madrid y de Sevilla, y por detras de Barcelona y Mélaga.

Ratio de cobertura del sistema de transporte publico del drea metropelitana. Afio 2008

Ratio cobertura del TP (%)
a0

70

60 " . 58 i
50 S - p
14 - ¥
0 ¥
30
20
10
0

Madrid Barcelona Valencia Murcia  Sevilla  Asturias Malaga  Mallorca G. Canaria Gipuzkon B.Cadiz Granada Alicante Pamplona  Vigo A Coruda

Murcia, Sevilla, Asturias, Milaga y Gipuzkoa, silo bus urbano ciudad principal
No se ha teniao en cuenta RENFE en ningtin caso

FUENTE: M



Capo

2.4. Infraestructuras destinadas al estacionamiento de medios de
transporte privados.

2.4.1. Ladisponibilidad de aparcamiento.

La existencia de plazas de aparcamiento en los campus es un servicio que la Universitat
intenta ofrecer para aquellos miembros de la comunidad universitaria que tienen que
desplazarse desde su lugar de residencia diariamente y lo realizan en un medio de transporte
privado como pueda ser la bici, la moto o el coche. Hasta el momento se han creado
aproximadamente unas 4250 plazas para automaviles, algunas de las cuales son de acceso

reservado para PAS y PDI, y otras para personal UV.

El acceso a los parkings de acceso reservado se realiza mediante la tarjeta de idenfificacion
de la UV EI ultimo parking que ha entrado en funcionamiento ha sido el del Aulario Oeste

del campus de Tarongers en pasado afio 2012.

En cuanto a la oferta de plazas de aparcamiento Burjassot-Paterna y Tarongers, ambos tocan
las 1700 plazas, pero Tarongers dispone de mucho terreno libre en el parking de Magisterio
que se podria habilitar como parking. Blasco Ibafiez no ofrece plazas para alumnos debido a

la escasez de terreno presente en este campus.

Dentro de los aparcamientos para bicicletas, Blasco 1bafiez es el campus que ofrece mayor
cantidad de plazas, seguido por Tarongers y Burjassot-Paterna. Los estacionamientos

reservados para bicicletas a dia de hoy, superan los 1300.

Por altimo, el campus Tarongers es el campus que mas espacio destina al estacionamiento de

motos, seguido Burjassot-Paterna gracias al aporte significativo del Parque Cientifico.
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Antecedentes.

2.4.2. Inventario de plazas de parking para bicicleta.

Se siguen encontrando bicicletas mal estacionada, atadas a lugares inapropiados (rejas,

vallas, farolas, arboles...) e incluso colocadas transversalmente en los aparcabicis.

Fotos de estacionamientos de bicicletas inadecuados.

Elaboracién propia
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Modelos de aparcabicis (elaboracion propia):

U-Invertida Sprint

Theta Diadema

Western
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Antecedentes.

Resorte

Trinchera

Doble Horquilla
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Peine

Cricket

Cobra
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Antecedentes.

((( Mobilitat 2012 UV

Inventario aparcabicis.

Aparcabicis Campus Blasco Ibafez

Facultad/Centro Modelo Cantidad Plazas Lugar
Western 2 10 Via publica
Clinicas Guardia Civil U Invertida 8 16 Via publica
Rectorado U Invertida 11 22 Via publica
F. Medicina - Cafeteria Resorte 5 20 uv
F. Enfermeria Resorte 4 16 uv
F. Odontologia U Invertida 10 20 uv
U Invertida 5 10 uv
Aulario | Resorte 3 12 uv
Aulario Il U Invertida 20 40 uv
Resorte 4 16 Via publica
Aulario V U Invertida 44 88 Via publica
Pabell6n Polideportivo Doble Horquilla 10 10 uv
Pistas Atletismo Western 3 15 uv
Colegio Mayor Luis Vives U Invertida 10 20 Via publica
F. Psicologia U Invertida 30 60 Via publica
F. Geografia e Historia U Invertida 20 40 Via publica
F. Filosofia U Invertida 25 50 Via publica
F. Filologia U Invertida 25 50 Via publica
Biblioteca Joan Regla U Invertida 20 40 uv
Total 269 511

Fuente: Elaboracion propia



Capo

Aparcabicis Campus Tarongers

Facultad/Centro Modelo Cantidad Plazas Lugar

F. Magisterio U Invertida 26 52 uv

Theta 15 30 uv

Cafeteria Magisterio U Invertida 9 18 uv

Biblioteca de Educacion U Invertida 29 58 uv

F. Ciencias Sociales U Invertida 26 52 uv
Biblioteca Gregori Maians U Invertida 26 52 Via Publica
Entre Derecho y Aulario Sprint 59 59 Via Publica
Entre Aularios Sprint 68 68 Via Publica
Cale Albalat dels Tarongers Peine 8 48 Via Publica

Total 266 437

Fuente: Elaboracion propia

Aparcabicis Diseminados

Centro Modelo Cantidad Plazas Lugar
Western 1 5 Via publica
Fundacién Amadeo Saboya U Invertida 4 8 Via publica
Estudi general U Invertida 5 10 Via publica
Residencia Damia Bonet U Invertida 27 58 Via publica
INTRAS - Sanchis Guarner U Invertida 8 16 Via publica
Botanico Western 1 5 Via publica

E. Magisterio C/ Alcalde Reig Horquilla 17 5 uv
Escuela Enfermeria La Fe Western 6 30 Via publica
Total 69 137

Fuente: Elaboracion propia
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Antecedentes.

Aparcabicis Campus Burjassot-Paterna

Facultad/Centro Modelo Cantidad
Parque Cientifico Peine 1
Cricket 21
IATA - ICMUV Peine 3
ETSE exterior Diadema 18
ETSE interior Diadema 8
F. Farmacia U Invertida 12
F. Mateméticas Muelle 4
Cobra 7
F. Quimica Theta 6
F. Fisica U Invertida 20
F. Biologia Theta 12
Biblioteca Eduard Bosca Cobra 24
Total 136

Fuente: Elaboracion propia
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2.4.3. Inventario de plazas de parking para coche.

Campus Blasco Ibafiez

Parking Plazas Acceso
Rectorado 141 PAS&PDI
C. Odontolégica 21 PAS&PDI
Aulario V 468 PAS&PDI
Total 630

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento UV. Elaboracion propia

Campus Tarongers

Parking Plazas Acceso
Servicio Educacion Fisica 202 uv
Biblioteca Gregori Maians 134 PAS&PDI
F. Econémicas 155 PAS&PDI
F. Derecho 155 PAS&PDI
Parking Aulario Este 269 Libre
Parking Aulario Oeste 459 PAS&PDI
Parking Magisterio 297 Libre
Centro Sanchis Guarner 13 PAS&PDI
INTRAS 45 PAS&PDI
Instituto de Investigacion 42 PAS&PDI
Total 1771

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento UV. Elaboracion propia
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Antecedentes.
Campus Burjassot-Paterna

Parking Plazas Acceso
P. Cientifico 138 PAS&PDI
IATA-ICMUV 354 PAS&PDI
124 PAS&PDI

Recinto campus 285 Libre
118 PAS&PDI

F. Farmacia 215 Libre

Aulario Interfacultativo 222 uv
196 PAS&PDI

ETSE 122 Libre

Total 1774

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento UV. Elaboracion propia

Plazas Parking Minusvalidos

Campus Plazas
Blasco Ibéafiez 11
Burjassot-Paterna 19
Tarongers 54
Total 84

Fuente: Servicio Técnico y de Mantenimiento de la Universitat de VValéncia
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2.4.4. Convenios e intermodalidad del transporte.

La Universidad, trata de mejorar el sus accesos para toda la comunidad universitaria mediante
acuerdos con los operadores de publicos, a la vez que también trata de que exista una
intermodalidad dentro de los transportes publicos y una integracion de tarifas para que sus
campus sean accesibles tanto para los trabajadores y estudiantes que residen tanto en la

ciudad de Valencia como en su periferia.
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3.1. Metodologia.

Una parte importante del presente estudio es representada por el disefio y la ejecucion de
la encuesta, el procesamiento de la informacion colectada, el anélisis y la interpretacion

de los resultados de las encuestas.

Con el objetivo de observar y comparar habitos de movilidad entre distintos grupos de
personal de la Universitat de Valéncia, la encuesta se ha realizado teniendo en cuenta tres
variables de referencia: la vinculacion del encuestado con la Universidad, Personal
Administracion y Servicios (PAS) y Personal Docente e Investigador (PDI); el campus
donde se localiza su puesto de trabajo, Campus de Blasco Ibafiez, Campus de Tarongers

y Campus de Burjassot Paterna y la distribucion por sexo.

Las variables tomadas como referencia se consideran relevantes para los objetivos del
andlisis. Por un lado, los colectivos que conforman la comunidad universitaria tienen
relaciones diferentes con el entorno de la Universidad que condicionan sus pautas y
necesidades de movilidad. De este modo, el PAS se rige, mayoritariamente, por horarios
laborales en ciclos de 8 horas diarias y turnos de mafana o tarde, y el PDI muestra una
mayor flexibilidad horaria. Por otro lado, la localizacion de los tres campus supone una
variabilidad de la distribucion y acceso a los medios de desplazamiento. Por ultimo,
mujeres y hombres pueden mostrar un comportamiento diferenciado respecto de la

movilidad en el que tienen un peso especifico factores culturales o socioeconémicos.

Para maximizar la cantidad de informacién y aportar informacion mas precisa para
diferentes subpoblaciones, se ha elegido un disefio de muestreo estratificado.
Consideramos subdividir la poblacion heterogénea en subpoblaciones lo mas

homogéneas posible no solapadas, correspondientes a las variables referencia elegidas.

La encuesta se realizO durante los meses de noviembre y diciembre de 2012. Las
encuestas se realizaron individualmente, mediante cuestionario electrénico al que se
accedia desde tres lugares diferentes: desde el enlace insertado en el correo que envio el
servicio de prensa, desde el enlace que habia en la pagina principal de la web de laUV'y
desde la web creada para la campana “Mobilitat 2012 UV” dentro del marco de Campus

Sostenible.
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Las muestras recogidas pertenecientes a Diseminados, no han sido suficientes para
realizar el analisis de este conjunto de centros, por lo que se han sumados las encuestas
de estos a los campus cuando estaban muy préximos a alguno de ellos. Las muestras del
Parque Cientifico se han sumado al campus Burjassot-Paterna, las de la Residencia Damia
Bonet se han sumado al campus de Tarongers, y las de la Fundacion General al campus

de Blasco Ibafiez.

En la siguiente tabla observamos la distribucion del universo poblacional de los PAS y

PDI de la Universidad de Valencia, a partir de la cual se ha estimado la muestra de cada

estrato.
Universo poblacional
Campus

Colectivo Blasco Ibafez Tarongers Burjassot Paterna
Varon Mujer Varon Mujer Varon Mujer

PAS 277 528 182 348 170 324

PDI 1.090 732 735 493 545 366

Total 1.367 1.260 917 841 715 690

La muestra obtenida permite conseguir resultados con grado de significacion de 5% por
cada substrato considerado y un nivel de confianza de 95%. El tamafio de cada estrato de
la muestra obtenida no es directamente proporcional a su peso en la poblacién. Aplicamos
coeficientes de ponderacion a las proporciones de cada estrato, de esta manera obtenemos

resultados globales para el conjunto de los campus, sexos y vinculaciones.

Calculando las estimaciones a posteriori de las varianzas hemos obtenido un rango de

errores muy bueno, entre 2% y 5%.

El tratamiento, la explotacion de los datos y el analisis estadistico se han realizado
utilizando la version 3.4.1 de Open Office, Microsoft Office 2010 y la version 2.14.2 del

software estadistico R.
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VYA Encuesta.

Para el PAS se recogieron 436 encuestas distribuidas de la siguiente manera:

PAS - Muestra obtenida por campus

mB. |bafiez

199

® Tarongers
46%

BPaterna

105
24%

Fuente: elaboracién propia.

Para el PDI se recogieron 342 encuestas distribuidas de la siguiente manera:

PDI - Muestra obtenida por campus

259%

4 mB. Ibéfiez
1%

®m Tarongers

BPaterna

101
0%

Fuente: elaboracion propia.
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La respuesta mayoritaria ha sido por parte del PAS:

PAS&PDI - Muestras

342 uPAS
44% © PDI

La muestra obtenida ha sido inversamente proporcional al universo de cada uno de los
grupos:

PAS&PDI - Poblaciones

mFPAS
~ PO

Fuente: elaboracidn propia.
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3.2. Caracteristicas generales de la poblacion y la movilidad

((( Mobilitat 2012 UV

universitaria.

3.2.1. Distribucion por campus, colectivo y sexo.

La distribucion por Campus del PAS y PDI revela un desequilibrio notable entre las tres

Campus, Blasco Ibafiez, Tarongers y Burjassot-Paterna que suman las tres cuartas partes

del total. Con una poblacion algo inferior (algo mas del 20% se sitta el campus de ciencias

de Burjassot), mientras que los estudios de Magisterio sitos en la E.U. Ausias March

suponen el 4% restante.

Distribucion por Campus, Colectivo y Sexo
Campus
B. B. B- B-
Ibafez | Ibafez [Tarongers|Tarongers|Paterna | Paterna |Diseminados|Diseminados| Total
Vv M Vv M Vv M \Y M
PAS | 253 493 69 134 268 520 31 60 1.828
PDI | 1.090 | 732 735 493 545 366 0 0 3.961
Total| 1.343 | 1.225 804 627 813 886 31 60 5.789
Distribucién por Campus, Vinculaciéon y Sexo
1400
1200 W B. Ibafiez V
1000 H B. Ibafiez M
Tarongers V
800 W Tarongers M
B B-Paterna V
600 B-Paterna M
400 W Diseminados V
Diseminados M
200

PAS

PDI

Fuente: UV. Elaboracién propia

Total
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Distribucion del PAS y PDI por Campus, Colectvo y Sexo

100%
[u]
0% Diseminados M
[u]
60% B Diseminados V
0% B+ aterna M
60% B BPaterna Vv
50% B Tarongers M
40% Tarongers V
0% mB. |bafiez M
20% BB |bafezV
10%
0%
PAS Tatal
Total 2 886
60
Diseminados M
W Diseminados V
B-Paterna M
mEBEFPaterna Vv
,@ 3660 m Tarongers M
Tarongers WV
B EB. Ibafiez M
mE._ Ibafiez V
520
60
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

Fuente: UV. Elaboracién propia
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Encuesta.

PAS&PDI Distribucion por Sexo

W \ardn
o Mujer

Campus B.lbafiez - Distibucion por Sexo

1225

1343 48%

52%

m\Vardn m Nujer

Campus Tarongers - Disfribucion por Sexo

mVaron ®Mujer

Campus B-Patema - Distribucion por Sexo

813

mVardn = Mujer

Diseminados - Distribucion par Sexo

mYaron ®Mujer

Fuente: Elaboracion propia
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Distribucién por Vinculacién

BPAS
nPOl

Distnbucion PAS y PDI - Campus Blasco Ibafiez Distribucion PAS v PDI - Campus Burjassot-Paterna

746

7aa

46% 911

54%

1822
T1%
mPAS m POl mPAS mPD

Distnbucion PAS y PDI - Campus Tarongers Distribucién PAS y PDI - Diseminados

203
14%

B PAS

B PAS m POl

m POl

6% 100%

Fuente: Elaboracion propia
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PAS y PDI - Distribuciéon por Edades

23,71%

B Menysde1s

B Detsa3o

De 31240

De 412 50

B Oesoass

S87% W Misde6s

0,12%

42,23% 1,61%

Fuente: Elaboracion propia
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3.3. Lugar de residencia y lugar de trabajo.

La informacidn sobre el lugar de residencia de lunes a viernes de los encuestados durante
el curso académico es fundamental para valorar las necesidades de movilidad de cada
colectivo considerado y en cada espacio universitario. Para ello se ha elaborado una tabla

que recoge la relacion entre la comarca de residencia y el lugar de trabajo o estudio.

Se observa que los trabajadores de la Universitat de Valencia, tienen localizada su
residencia preferentemente en los lugares mas préximos a su lugar de trabajo. En el
campus de Blasco Ibafiez, el situado en una posicion méas céntrica en la ciudad de
Valencia, es el campus donde mas trabajadores han fijado su residencia en dicha ciudad
(68,6%), por otro lado el campus de Burjassot-Paterna es el mas alejado de la ciudad de

Valencia, marcando el nimero minimo de residencias en dicha ciudad (50,8%).

Distribucion de la comunidad universitaria segun lugar de residencia (%)

. . Burjassot
LINgEr 32 [RESREn e B.lbafiez Tarongers Patjerna Total
Ciudad de Valencia 68,6 63,8 50,8 62
L'Horta Nord 10,5 13,8 12,5 12
L'Horta Oest 6,8 9,2 12,1 9
L'Horta Sud 2 2,8 3,2 2,6
Subtotal Primera Corona Metropolitana 19,2 25,7 27,8 23,5
Camp de Morvedre 3,1 1,4 1,2 2,1
Camp de Turia 2,3 2,3 10,9 4,9
Foia de Bunyol 0,8 0,9 1,6 1,1
Ribera Alta 2 3,2 2 2,3
Ribera Baixa 0,3 0,9 0,4 0,5
Subtotal Segun_da Corona 8.5 8.7 16.1 109
Metropolitana
Plana Alta 1,7 0,9 0,4 1,1
Plana Baixa 0,3 0 1,6 0,6
Requena-Utiel 0,3 0 0,4 0,2
La Costera 0,3 0 0,4 0,2
Vall d'Albaida 0 0,5 0 0,1
La Safor 11 0 2 1,1
Marina Alta 0 0,5 0,4 0,2
Subtotal Resto de Comarcas 3,7 1,8 5,2 3,7

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

Mapas comarcales, distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo

Blasco Ibafiez

O Menos del 1%
O Entre 1y 5%
O Entre 5y 10%
Entre 10y 15 %
B Mas del 15 %

Fuente: Elaboracion propia

Tarongers

O Menos del 1%
B Entre 1y5%
O Entre 5y 10 %
B Entre 10y 15%
B Mas del 15 %

Burjasot-Patem

O Wenos del
O Entre1y5
O Entredy 1
O Entre 10y
B Més del 15
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La ciudad de Valencia junto con la primera corona metropolitana, suman mas de dos
tercios de la ubicacién de las residencias en todos los campus, siendo el campus de
Burjassot-Paterna el que muestra menor porcentaje (78,6%), ya que este campus es el que
mayor numero de residencia tiene en la segunda corona metropolitana y en el resto de

comarcas.

En cuanto a la distribucion del lugar de residencia por vinculacion, los resultados son muy
parecidos entre PAS y PDI, si bien destacar que la mayor diferencia se encuentra en la

primera corona metropolitana (4,7%) donde predomina el PAS (25,2%).

Distribucion de la comunidad universitaria segun vinculacion (%)

Lugar de Residencia PAS PDI Total
Ciudad de Valencia 61,1 63,1 62
L'Horta Nord 12,3 116 12
L'Horta Oest 98 8 9
L'Horta Sud 31 19 26
Subtotal Primera Corona Metropolitana 252 215 235
Camp de Morvedre 24 17 21
Camp de Turia 42 58 49
Foia de Bunyol 11 11 11
Ribera Alta 26 19 23
Ribera Baixa 0,7 03 05
Subtotal Segunda Corona Metropolitana 10,9 10,7 10,9
Plana Alta 02 22 11
Plana Baixa 04 08 0,6
Requena-Utiel 04 O 0,2
La Costera 02 03 02
Vall d’Albaida 0 03 01
La Safor 1,3 08 11
Marina Alta 02 03 0.2
Subtotal Resto de Comarcas 28 47 3,7

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

Mapas comarcales, distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo

O Menos del 1%
O Entre1y5%

O Entre5y 10 %
m
=
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Entre 10y 15 %
Mas del 15 %

Fuente: Elaboracion propia
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Por otro lado, la distribucion del lugar de residencia por sexo, los resultados son muy
parecidos entre PAS y PDI, siendo el criterio que menos diferencias marca entre los tres
seleccionados a la hora de fijar la residencia. La distribucion de resultados es similar a

los obtenidos en la distribucidn por vinculacion.

Distribucion de la comunidad universitaria segun sexo (%)

Lugar de Residencia Varén Mujer Total
Ciudad de Valencia 61,2 62,6 62
L'Horta Nord 13,2 10,9 12
L'Horta Oest 9,6 8,5 9
L'Horta Sud 1,9 3,1 2,6
Subtotal Primera Corona Metropolitana 248 225 235
Camp de Morvedre 2,5 1,8 2,1
Camp de Turia 5 4,8 4,9
Foia de Bunyol 0,8 1,3 1,1
Ribera Alta 2,2 2,4 2,3
Ribera Baixa 0 0,9 0,5
Subtotal Segunda Corona Metropolitana 10,5 11,2 10,9
Plana Alta 0,6 15 1,1
Plana Baixa 0,6 0,7 0,6
Requena-Utiel 0,3 0,2 0,2
La Costera 0 0,4 0,2
Vall d’Albaida 0 0,2 0,1
La Safor 1,7 0,7 11
Marina Alta 0,6 0 0,2
Subtotal Resto de Comarcas 3,6 3,7 3,7

Fuente: Elaboracion propia
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I Encuesta.

Mapas comarcales, distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo

o
XY ,’;[’

Hombres

O Menos del 1%
8 Entre1y5%
O Entre5y 10 %
Entre 10y 15 %
B Mas del 15 %

Fuente: Elaboracion propia
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A continuacion encontramos graficamente la comparativa entre los diferentes tipos de
distribucion:

Distribucion de lugar de residencia por campus

100% |
90%
80%
T0%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

m Resto De Comarcas
Segunda Corona

®m Prmera Corona

| ® Ciudad de Valencia

B lbariez Tarongers B-Faterna Tatal

Distnbucion del lugar de residencia por vinculacion

100%%
90%
80%
T0%
60%
50%
40%:
30%
20%
10%%

0%

m Resto De Comarcas
Segunda Corona

® Prmera Corona

m Ciudad de Valencia

PAS POl Tatal

Distnbucion del lugar de residencia por sexo

100%
90%
80%
T0%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m Resto De Comarcas
| Segunda Corona
| ®m Primera Corona
m Ciudad de Valencia

“ardn Mujer Total

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

Comunidad Valenciana
Densidad de poblacién

Datos 2004

Castellon
de la Plana

Hab/Km*
0-25

25-100
100-200
300-1.000
1.000-1.500
Mas de 1.500

(3 Crath e Conmam By-3A72 4% Fuonts: Instituto Valonciano de Estadissca
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Mapa comarcal de la comunidad valenciana

01.- Els Ports

02.- L'Alt Maestrat

03.- El Baix Maestrat

04.- L'Alcalaten

05.. La Plana Alta

06.- La Plana Baixa

07.- Alt Palancia

08.- Alt Millars

09.- El Racd de Ademuz
10.- Los Serranos

11.. El Camp del Turia
12.- El Camp de Morvedre
13.- L'Horta Hort

14.- L'Horta Oest

15.- Valéncia

16.- L'Horta Sud

1/..La Plana Utiel . Requena
18.- La Foya de Buiiol
19.- La Vall d*Aiora o de Cofrentes
J0.- La Ribera Alta
21.-La Ribera Baixa
Z22..La Canal de Navarrés
#3.- La Costera

#4.- La Vall de Albaida
29.- La Xafor

26.- El Comptat
21.-L'Alcoia

£8.. Alt inalopo

29.. Vinalopo Mitja

J0.- La Marina Alta

.- La Marina Baiza

J2.- L'Alacant

33.- Baix Vinalopo

34.- Baix Sequra - La Vega Baixa

Fuente: Federacién valenciana de municipios y provincias
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Encuesta.

REGLIENA-LUTIEL L& FOs

Mapa comarcal de la provincia de Valencia
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Fuente: Federacion valenciana de municipios y provincias
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Area Metropolitana de Valencia
! W 1 Y ; -

Fuente: Federacién valenciana de municipios y provincias
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El primer rasgo destacable en cuanto a movilidad es que la poblacion que procede de
fuera de la ciudad de Valencia alcanza una cifra elevada, que en el mejor de los casos es
del 31,4% (campus Blasco Ibafiez), lo que resulta un primer indicio de la necesidad de
realizar importantes desplazamientos motorizados, en los que a menudo es preciso utilizar

diferentes modos de transporte y emplear bastante tiempo.

El campus de Blasco Ibafiez al ser el mas céntrico de la ciudad de Valencia, aparece como
el mas favorecido en la medida en que es mas importante la afluencia de personas desde

la propia ciudad de Valencia llegando al 68,6%.

Distribucion del PAS&PDI segun el lugar de residencia y trabajo

Lugar de Residencia Total (%) Muestra (%)
Ciudad de Valencia 62 > 20
L'Horta Nord 12
L'Horta Oest 9 >oy<20
Camp de Turia 4,9
L'Horta Sud 2,6
Ribera Alta 2,3
Camp de Morvedre 2,1 >1y<5
Foia de Bunyol 11
Plana Alta 1,1
La Safor 1,1
Plana Baixa 0,6
Ribera Baixa 0,5
Requena-Utiel 0,2 <1
La Costera 0,2
Marina Alta 0,2
Vall d’Albaida 0,1

Fuente: Elaboracion propia
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La peculiaridad del campus de Burjassot merece mencion aparte; debe considerarse que
su localizacion en este municipio de 1’Horta Nord ha inducido el traslado de residencia
desde comarcas alejadas hasta Burjassot de un importante colectivo de trabajadores, lo
que explica las cifras de procedencia especialmente elevadas desde I’Horta Nord y las

cifras relativamente bajas de la ciudad de Valencia.

Méas del 85% de los trabajadores estan comprendidos hasta la primera corona
metropolitana (excepto en el campus Burjassot-Paterna, en el que hay que tener en cuenta

la comarca de Camp de Turia por su proximidad para llegar a tal cifra).

La concentracion mayoritaria de residencia de lunes a viernes de PAS y PDI coincide con

las comarcas con mas densidad de poblacion de la provincia de Valencia.

El conjunto de los campus muestran areas de atraccion similares, formando areas

concéntricas.

En la segunda corona metropolitana destacan al norte las comarcas de Camp de Morvedre
con 2,1%, Camp de Taria con 4,9%, y al Sur la Ribera Alta con 2,3%.

En el area “resto” destacan las comarcas de la Plana Alta y la Safor ambas con un 1,1%.

Si observamos la distribucion del lugar de residencia del PAS y PDI en la ciudad de

Valencia, obtenemos los siguientes resultados:

166
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Encuesta.

Mapas por distritos de la ciudad de Valencia

Distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo

Blasco lbafiez

fenos del 1 %
Entre 1 v 4 %
Entre 4 v 3 %
Entre 8 v 10 %%
has del 10 %%
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13, Plgirds N
G. el Pla
del Real

12. Camins

4. Campanar 4. la Saidia

7. I"Oliverste

19. Pobles de Sud

Fuente: elaboracion propia

Los distritos con mas presencia de residentes en la ciudad de Valencia del PAS y PDI del
campus de Blasco Ibafiez, son los de Algirds y Extramurs, seguidos de los de Benimaclet

y I’Eixample.
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Mapas por distritos de la ciudad de Valencia

Distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo

Tarongers
- O Menos del 1 %
gt Nora O Entre 1y 4 %

O Entredy8 %
Entre 8 ¥ 10 %
® Mas del™10 %

18. Pobles
de |'Oest

8. Patraix

10. Qusatre
Carmreres

19. Pobles de Sud

Fuente: elaboracién propia

Los distritos con més presencia de residentes en la ciudad de Valencia del PAS y PDI del
campus de Tarongers, son los de Algiros y I’Eixample., seguidos de los de Benimaclet y
Extramurs
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Mapas por distritos de la ciudad de Valencia

Distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo
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Los distritos con mas presencia de residentes en la ciudad de Valencia del PAS y PDI del
campus de Burjassot-Paterna, son los de Algiros, I’Eixample., Extramurs, Campanar y la

Saidia, seguidos de los de Ciutat Vella, Benimaclet y el Pla del Real.

El distrito de Algirds es el distrito con una mayor predileccion para los trabajadores de
los tres campus de la Universitat de Valéncia, aunque el PAS y PDI del campus de
Burjassot-Paterna, reparte su mayor predileccion con valores similares entre los distritos

de: Extramurs, Campanar, 1’Eixample y el Pla del Real.

En segunda linea de preferencia encontramos los distritos de I’Eixample, Extramurs y
Benimaclet también, también son otros distritos en los que coinciden los colectivos de
trabajadores de los tres campus a la hora de fijar su residencia. Y en tercera linea de
preferencia por los colectivos de los tres campus estan los distritos de: Benimaclet, Ciutat
Vella, La Saidia y el Pla del Real.

En cuanto a la preferencia por distrito entre PAS y PDI, coinciden ambos colectivos
coinciden en porcentaje en cuanto a fijar su residencia en los distritos de: Algirds,

I’Eixample, Extramurs, Ciutat Vella Campanar y Jesus.

Por ultimos, en lo que respecta a la preferencia por distrito entre sexos, coinciden ambos
colectivos coinciden en porcentaje en cuanto a fijar su residencia en los distritos de:

Algiros, I’Eixample, el Pla del Real, Ciutat Vella, Campanar, Jesus y Quatre Carrers.
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Encuesta.

Mapas por distritos de la ciudad de Valencia

Distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo
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Mapas por distritos de la ciudad de Valencia

Distribucion por lugar de residencia - lugar de trabajo
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3.4. Disponibilidad de medios de transporte privados.

En este apartado se analiza la informacion referente a la disponibilidad de los diversos
medios de transporte privados (coche, bicicleta, motocicleta, autobus, tren, tranvia, metro
y taxi).

El analisis se refiere a la posibilidad de encontrar y utilizar cada uno de los medios de

transporte cerca de casa ( a menos de 5 minutos andando).

Disponibilidad De Medio De Transporte Cerca De Casa

30,00
70,00
80,00
50,00

40,00

Porcentaje (%)

30,00
20,00

10,00

0,00

EBid m\alenbigi Coche ®Meoto WBus Tren WTramda Meto W Taxi

Fuente: Elaboracidn propia.
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3.4.1. Disponibilidad de automavil.

Més de la tres cuartas partes de los encuestados afirman disponer de un coche para
desplazarse hasta el centro de trabajo (un 78,72%), siendo el medio mas utilizado entre
todos, con algunas diferencias significativas entre diseminados y el resto de campus
(diferencia minima 12%), también existen diferencias entre los colectivos PAS y PDlI,
rozando el PDI el 90% con una diferencial del 15% respecto al PAS, y por Gltimo resaltar
que por sexo los varones disponen en un 9% de diferencia con respecto a las mujeres
Ilegando al 85,83%.

Disponibilidad de coche por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafez 74,81

Campus Tarongers 82,76
Burjassot-Paterna 80,99

Vinculacién PAS 0.8
PDI 82,38

Sexo Varpn 81,16
Mujer 76,11

Total 78,72

3.4.2. Disponibilidad de bus.

El autobls es el segundo medio de transporte més utilizado y el primero entre los
transportes publicos. Destacable la disponibilidad de este medio en la mayoria de centros
diseminados (83,72%), el campus de Burjassot-Paterna es el que menos disponibilidad
tiene de autobus (60,73%). En la disponibilidad por vinculacion encontramos resultados
similares (diferencia inferior al 2%), y en cuanto a disponibilidad por sexo también

encontramos resultados similares (diferencia inferior al 2%).
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Disponibilidad de bus por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 77,25

Campus Tarongers 74,58
Burjassot-Paterna 60,89

Vinculacién PAS 2,74
PDI 72,35

Sexo Varén 71,48
Mujer 73,53

Total 72,47

3.4.3. Disponibilidad de valenbisi o similar.

Es un medio de transporte con gran disponibilidad dentro de todas las distribuciones,
destacando la alta disponibilidad en los campus de Blasco Ibafiez y Tarongers con
porcentajes que superan el 72%, por vinculacién PAS y PDI tienen porcentajes similares
de disponibilidad con una diferencia menor del 3% habiendo mas disponibilidad para el

PDI y por sexo la diferencia es menor al 5% con mayor disponibilidad para la mujer.

Disponibilidad de valenbisi o similar por Campus, Colectivo y Sexo

(%)
B.Ibafiez 66,53
Campus Tarongers 62,51
Burjassot-Paterna 50,09
Vinculacién PAS 60,4
PDI 61,75
Sexo Var_(')n 59,55
Mujer 63,22
Total 61,32
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3.4.4. Disponibilidad de taxi.

Medio de transporte disponible para algo méas de la mitad de estos colectivos. En lo que
respecta a campus Tarongers es el que mas disponible lo tiene (60,19%), mientras que
Burjassot-Paterna es el que menos disponible lo tiene (42,51%). Por vinculacién el PDI
lo tiene mas disponible (56,04%) con una diferencia de casi un 8% respecto al PAS, y
entre sexo las diferencias son inferiores al 2%, siendo la mujer quien mas disponible lo
tiene (52,59%).

Disponibilidad de taxi por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.lbanez 55,34

Campus Tarongers 59,92
Burjassot-Paterna 44,9

Vinculacion PAS 49,24
PDI 56,49

Sexo Varén 53,12
Mujer 55,36

Total 54,2

3.4.5. Disponibilidad de metro.

Medio de trasporte disponible casi para la mitad de conjunto de PAS y PDI, por campus
Blasco Ibéafez y Diseminados son los que lo encuentran mas disponibles con tasas
superiores al 52%, por vinculacion los PDI lo tienen mas accesible (con un 51,92%), y
por sexo casi un 10% mas de varones que de mujeres lo tienen disponible ( con un
51,92%).
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Encuesta.

Disponibilidad de metro por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 56,52

Campus Tarongers 46,1
Burjassot-Paterna 43,94

Vinculacion PAS 44,11
PDI 53,16

Sexo Var_()n 55,48
Mujer 44,74

Total 50,3

3.4.6. Disponibilidad de bici.

Poco mas de un tercio de los encuestados afirman disponer de una bici para desplazarse
hasta el centro de trabajo (un 34,84%), siendo el medio mas utilizado entre todos, con
algunas diferencias significativas entre diseminados y el resto de campus (diferencia
minima 12%), también existen diferencias entre los colectivos PAS y PDI, rozando el
PDI el 90% con una diferencial del 15% respecto al PAS, y por ultimo resaltar que por
sexo los varones disponen en un 9% de diferencia con respecto a las mujeres llegando al
85,83%.

Disponibilidad de bici por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 36,42

Campus Tarongers 44,23
Burjassot-Paterna 33,19

Vinculacion PAS 3177
PDI 40,89

Sexo Var_én 43,98
Mujer 31,6

Total 38,01
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3.4.7. Disponibilidad de tranvia.

Poca discrepancia entre los resultados obtenidos en cada una de sus clasificaciones. Entre
los campus Burjassot-Paterna es el que mas disponible lo tiene, llegando a cerca de un

tercio de su conjunto.

Disponibilidad de tranvia por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 22,02

Campus Tarongers 26,65
Burjassot-Paterna 27,94

Vinculacion PAS 26,35
PDI 24,17

Sexo Var_én 24,19
Mujer 25,58

Total 24,86

3.4.8. Disponibilidad de tren.

La disponibilidad de este medio de transporte es la que menos discrepancias ofrece entre
todos sus subconjuntos y clasificaciones, y solo destacar que se sitia como el penultimo
medio de transporte disponible.

Disponibilidad de tren por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.lbanez 14,59

Campus Tarongers 16,78
Burjassot-Paterna 11,64

Vinculacion PAS 16,03
PDI 13,85

Sexo Var_(’)n 13,3
Mujer 15,88

Total 14,54
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3.4.9. Disponibilidad de moto.

La moto es el medio menos disponible entre todos, con disponibilidad similares entre los
campus Yy destaca la elevada disponibilidad en Diseminados (58,14%), por vinculacién
los resultados similares y por sexo hay una gran diferencia entre el varon y la mujer que

alcanza casi el 9% de diferencia.

Disponibilidad de moto por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 14,03

Campus Tarongers 9,72
Burjassot-Paterna 9,75

Vinculacién PAS 11,21
PDI 11,91

Sexo Var_én 14,77
Mujer 8,37

Total 11,69
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3.5. Reparto Modal De Los Desplazamientos.

Dentro del reparto modal de los desplazamientos encontramos como el medio mas
utilizado con muchisima diferencia con el segundo y tercer medio utilizado ya que la
suma de ambos no llega a alcanzar al primer medio utilizado, el medio en cuestion ha

sido el coche con una cuota del 58,2%,

Destacar que como segundo medio mas utilizado encontramos el desplazamiento mas
ecoldgico y saludable entre las opciones ofrecidas a los encuestados, nos estamos
refiriendo al modo a pie con un 30,1%

El tercer medio de transporte mas utilizado ha sido el gestionado por la Empresa
Municipal de Transportes de la Ciudad de Valencia que complementado con los medios
de transporte gestionados por los Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana llegan a
alcanzar el 60,8%.

Digtnbucidn Modal De Medio De Transporte Utilizado

En Parcentaje (%)

WA pie WEnBici © Valenbisi ™ Coche WMoto @Bus ®Tren W Tramda WMNetm W Taxi

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

3.5.1. Desplazamiento en coche.

El desplazamiento en coche es el desplazamiento rey entre todos los demas,, es el mas

realizado y el mayor usabilidad tiene entre quienes lo tienen disponible.

En los desplazamientos en coche existe una gran diferencia entre cada uno de los campus
siendo el campus de Burjassot-Paterna el que méas desplazamientos realiza en coche con

un 77,51%, en el lado opuesto encontramos al campus de Blasco Ibafiez con un 43,97%.

En la distribucion por vinculacion y sexo encontramos resultados similares con una cuota

media del 58.6%con una diferencia de +1%.

Desplazamientos en coche por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafez 43,97

Campus Tarongers 65,14
Burjassot-Paterna 77,51

Vinculacién PAS 59,08
PDI 58,28

Sexo Var.(')n 58,79
Mujer 58,26

Total 58,53

3.5.2. Desplazamiento a pie.

Casi un tercio de los de los trabajadores de la Universitat de Valéncia se desplazan
diariamente al lugar de trabajo a pie en parcialmente o totalmente, destacando por una
lado el campus de Blasco Ibafiez (con un 39,78%) y por el lado opuesto el campus de

Burjassot-Paterna (con tan solo un 16,17%.)

La distribucion por vinculacion muestra que el PDI hace mayor uso de este medio, y la

distribucion por sexo son similares con porcentajes del 31%.



Capitulo 3. pEEY

Desplazamientos a pie por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 39,78

Campus Tarongers 30,88
Burjassot-Paterna 16,17

Vinculacién PAS 26,65
PDI 33,52

Sexo Var_()n 31,34
Mujer 31,36

Total 31,35

3.5.3. Desplazamiento en bus.

El autobus aunque es el tercer medio de transporte mas utilizado, es el que mayor cota de
potenciales usuarios pierde en cuanto a la alta disponibilidad que ofrece (73%),

Por campus es Blasco Ibafiez es el que mayor porcentaje de uso tienen (29,9%) Por
vinculacion el PAS hacer mayor uso(27,67%) y por sexo la mujer se sitla por encima
(26,61%).

Desplazamientos en bus por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.lbanez 29,9

Campus Tarongers 23,07
Burjassot-Paterna 20,79

Vinculacion PAS 27,67
PDI 24,67

Sexo Var_én 24,68
Mujer 26,61

Total 25,61

3.5.4. Desplazamiento en metro.

El desplazamiento constituye uno de los principales medios de transporte y el segundo en
cuanto a medio de transporte publico. Es el medio de transporte publico con mejor

relacion uso/disponibilidad.
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Por campus destaca el campus de Blasco Ibafiez (27,38%) y en el lado contrario Tarongers

(12,97%) respectivamente.

Por vinculacion resultados similares con diferencia aproximadamente del 2%, siendo el
PDI quien mas lo utiliza (22,19%).

Por sexo hay una diferencia del 6%, siendo el varon quien mas lo utiliza.

Desplazamientos en metro por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.lbanez 27,38

Campus Tarongers 12,97
Burjassot-Paterna 21,27

Vinculacion PAS 20,07
PDI 22,19

Sexo Varén 24,41
Mujer 18,42

Total 21,52

3.5.5. Desplazamiento en bici.

Se encuentra en el ecuador en cuanto a ranking de clasificacion por tasa de
desplazamiento (5° puesto). EI campus donde mas se utiliza es en Tarongers (21,72%).
Por vinculacién el PDI (17,45%) lo utiliza un 4% més el PAS, y por sexo el varon
(32,99%) lo utiliza mucho mas que la mujer con una diferencia superior al 20%.

Desplazamientos en bici por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafiez 15,85

Campus Tarongers 21,72
Burjassot-Paterna 9,85

Vinculacion PAS 13,42
PDI 17,45

Sexo Var_én 32,99
Mujer 12,34

Total 16,18
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3.5.6. Desplazamiento en tranvia.

Del uso del tranvia destacar el alto uso que realizan los campus de Tarongers y Burjassot-

Paterna.

Desplazamientos en tranvia por Campus, Colectivo y Sexo (%0)

B.lbafez 5,27

Campus Tarongers 14,23
Burjassot-Paterna 26

Vinculacion PAS 13,71

PDI 12,7

Sexo Var_én 14,64

Mujer 11,29

Total 13,02

3.5.7. Desplazamiento en valenbisi o similar.

Valenbisi es el tercer medio de transporte en cuanto a “disponibilidad”, pero a la hora de
utilizarlo es junto al taxi los mas penalizados teniendo en cuenta la relacion

disponibilidad/uso.

El campus de Tarongers es el que mayor uso hace de este medio de transporte(14,25%).

Por vinculacion el PDI hace un mayor uso (14,26%), y por sexo apenas hay diferencia
siendo el vardn quien mas la utiliza (13,19%). En esta modalidad de uso de bici ambos

sexo se equilibran respecto al uso de bici propia.
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B.lbafez 15,05

Campus Tarongers 17,4
Burjassot-Paterna 3,48

Vinculacién PAS 10,14
PDI 14,26

Sexo Var_én 13,19
Mujer 12,7

Total 12,96

3.5.8. Desplazamiento en moto.

A pesar de la buena climatologia de la ciudad de Valencia, la moto es el medio de

transporte menos disponible y el antependltimo en cuanto a su uso.
Por campus Blasco Ibafiez es el que mayor uso hace (7,72%).

Por vinculacion, el PAS y PDI hacen un uso similar (en torno al 5%), y por sexo hay una

diferencia superior al 5% siendo el varén el que mayor uso hace (7,76%).

Desplazamientos en moto por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.Ibafez 7,72

Campus Tarongers 3,51
Burjassot-Paterna 2,93

Vinculacion PAS 276
PDI 5,06

Sexo Var.()n 7,76
Mujer 2,61

Total 5,28
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3.5.9. Desplazamiento en tren.

El tren aunque tiene un porcentaje de uso muy bajo, mantiene coherencia en cuanto a la
relacion disponibilidad/uso, ya que en ambos casos esta situado en la pendltima posicion

y pierde una cuota superior al 11% de potenciales usuarios.

Por campus Burjassot-Paterna tiene una minima utilizacion de este medio (1,19%), siendo
mas de tres veces superior en Blasco Ibafiez y Tarongers (4,63% y 4,03%
respectivamente). Por vinculacion resultados similares siendo el PDI quien mas lo utiliza
(3,6%) y por sexo también los resultados son similares, siendo la mujer quien méas lo
utiliza (3,89%).

Desplazamientos en tren por Campus, Colectivo y Sexo (%0)

B.Ibafiez 4,03
Campus Tarongers 4,63
Burjassot-Paterna 1,19
Vinculacion PAS 3,37
PDI 3,6
Sexo Varén 3,19
Mujer 3,89
Total 3,52
3.5.10. Desplazamiento en taxi.

El taxi es el gran derrotado en casi todos los sentidos, ya que siendo el cuarto medio en
cuanto a disponibilidad, es el ultimo en lo referente a uso, y es el que mayor cuota pierde
en cuanto a potenciales usuarios en términos relativos. Por otro lado no hay que olvidar

que se trata del medio de transporte mas caro.

Por campus Blasco Ibafiez es el que mayor uso hace (4,46%) y en el lado opuesto

Burjassot-Paterna con un uso nulo.
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Por vinculacion el PDI hace mayor uso(2,77%), y por sexo el uso que hacen ambos sexos

es similar aunque la mujer se impone (2,07%).

Desplazamientos en taxi por Campus, Colectivo y Sexo (%)

B.lbafez 4,46

Campus Tarongers 0,82
Burjassot-Paterna 0

Vinculacion PAS 121

PDI 2,77

Sexo Var.c’m 2,22

Mujer 2,33

Total 2,28
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3.5.11. Resumen de los modos de desplazamientos.
80,00 B 77,51
70,00 65,14
H A pie
60,00 - M En Bici
H Valenbisi
>0,00 - 43,97
39,78 | W Coche
40,00 H Moto
29,90 30,88
i 26,00 | BUS
30,00 - 23,07
. | W Tren
20,00 - m Tranvia
10,00 - = — Metro
i J | = Taxi
0,00 —
B.Ibafez | Tarongers | Burjasot -Paterna
Medios de Transporte utilizados para ir al trabajo por campus (%)
Fuente: Elaboracion propia
59 08 o090
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60,00 -
m A pie
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Medios de Transporte utilizados para ir al trabajo por colectivo (%)

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.
58,79
60,00 - 58,26
50,00 -
H A pie
M En Bici
40,00 m Valenbisi
32,99
31,36 H Coche
30,00 - H Moto
M Bus
20,00 - m Tren
M Tranvia
10,00 - Metro
W Taxi
0,00
Varén Mujer
Medios de Transporte utilizados para ir al trabajo por sexo (%)

Fuente: Elaboracion propia

Las mayores diferencias se encuentran en la distribucion por campus. Por colectivo las
distribuciones son bastantes parecidas siendo la mayor diferencia en el modo de
desplazamiento a pie donde aproximadamente hay un 7% de diferencia haciendo el PDI
un mayor uso de este medio (33,52%). Por Gltimo la distribucion por sexo es bastante
similar, en la que llama la atencién la diferencia de la bici como medio de transporte,
donde la diferencia es aproximadamente del 20%, en cambio en cuanto al uso de valenbisi

los resultados son similares.
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3.6. Reparto por preferencias en los desplazamientos.

Entre todos los medios de transporte disponibles los trabajadores de la Universitat de
Valencia muestran su preferencia para los desplazamientos hasta el lugar de trabajo por
los medios més ecoldgicos ocupando el primer lugar de la eleccién el desplazamiento a
pie (40,86%) y en tercer lugar el desplazamiento en bici(25,46%). A un segundo lugar
es relegado el coche (32,87%) como en cuanto a preferencia. En cuarto y quinto lugar

aparecen los trasportes publicos del metro (20,72%) y autobus (18,98%).

IMedio de transporie preferido

4242%

45,00%
40,00%
35,00%
30,00% L~
25.00%
2000% -
15,00%
10,00%

5.00%

0.00%

.y

44 4408

I-l', =

m Taxim Tren Motom Valenbisi® Tranva = Bus m Metro= Bici m Coche m A pie

Fuente: Elaboracion propia
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3.6.1. Preferencia por el desplazamiento a pie.

B.Ibafiez 51,37

Campus Tarongers 47,53
Burjassot-Paterna 27,71

Vinculacion PAS 40,65
PDI 46,23

Sexo Var_c')n 44,81
Mujer 44,09

Total 44,47

3.6.2. Preferencia por el desplazamiento en coche.

B.Ibafez 23,21

Campus Tarongers BEAE
Burjassot-Paterna 44,48

Vinculacién PAS 35,2
PDI 29,63

Sexo Var_c')n 28,28
Mujer 34,73

Total 31,39

3.6.3. Preferencia por el desplazamiento en bici.

B.Ibafiez 27,5

Campus Tarongers 33,16
Burjassot-Paterna 22,26

Vinculacion PAS 25,29
PDI 29,17

Sexo Var_()n 47,07
Mujer 24,15

Total 27,95



3.6.4. Preferencia por el desplazamiento en metro.

capo’

Campus

Vinculacion

Sexo

3.6.5. Preferencia por el desplazamiento en autobus.

Total

B.Ibafiez
Tarongers
Burjassot-Paterna
PAS
PDI
Varon
Mujer

24,74
17,74
20,44
20,07
22,26
22,58
20,49
21,57

Campus

Vinculacion

Sexo

Total

B.lbafez
Tarongers
Burjassot-Paterna
PAS
PDI
Varon
Mujer

18,45
14,79
17,73
21,99
14,93
15,23
19,25
17,16

3.6.6. Preferencia por el desplazamiento en valenbisi o similar.

Campus

Vinculacion

Sexo

Total

B.Ibafiez
Tarongers
Burjassot-Paterna
PAS
PDI
Varon
Mujer

14,68
19,02
7,78
13,17
14,86
16,11
12,4
14,32

((( Mobilitat 2012 UVI



((( Mobilitat 2012 UV

XN Encuesta.

3.6.7. Preferencia por el desplazamiento en tranvia.

B.Ibafiez 6,61

Campus Tarongers 17,24
Burjassot-Paterna 20,08

Vinculacién PAS 13,96
PDI 12,72

Sexo Var_c')n 15,6
Mujer 10,43

Total 13,11

3.6.8. Preferencia por el desplazamiento en moto.

B.lbafez 6,61

Campus Tarongers 17,24
Burjassot-Paterna 20,08

Vinculacion PAS 13,96
PDI 12,72

Sexo Varon 15,6
Mujer 10,43

Total 13,11

3.6.9. Preferencia por el desplazamiento tren.

B.Ibafez 571

Campus Tarongers 6,79
Burjassot-Paterna 7,4

Vinculacion PAS 4.98
PDI 7,13

Sexo Varfﬁn 6,6
Mujer 6,29

Total 6,45



Capuo’

Preferencia por el desplazamiento en taxi.

Prefieren en taxi (%)

B.Ibafez 2,85
Campus Tarongers 1,82
Burjassot-Paterna 1,26
Vinculacion PAS 182
PDI 2,3
Sexo Var_c’)n 3,26
Mujer 0,96
Total 2,15
3.6.10. Grado de satisfaccion del medio de transporte utilizado.

Entre todos los usuarios de medios de transporte de la Universitat de Valencia, los méas
satisfechos son los que prefieren el coche como medio de transporte, ya que el 96,35%
que lo prefieren lo utilizan habitualmente como medio de transporte. Por otro lado llama
la atencién que de los usuarios que prefieren el tren como medio de transporte, tan solo
el 30,61% lo utilice.

Relacién medio de transporte utiizado / medio preferido

96.35%

100.00%
90,00%
80.00%
70.00% 58 26%
60.00%
50,00%
40,00%
30.00%
20,00%
10,00%

0.00%

45,05%

W A pie mBici ~ Valenbisi m Moto ®Coche © Bus ®Tren = Tranvia ® Metro = Taxi

Fuente: Elaboracion propia

Si observamos mas detenidamente, vemos que los usuarios que utilizan un medio de

transporte distinto del preferido para realizar sus desplazamientos, se decantan
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mayoritariamente por el coche. Por un lado tenemos los usuarios con preferencia del tren
que utilizan en un 75,51% el coche para realizar sus desplazamientos al trabajo, con un
60% al metro y tranvia, siendo los usuarios con preferencia por el autobus los que menos

utilicen el coche para sus desplazamientos (47,74%).

También es a destacar que los usuarios con preferencia de bici, valenbisi y motocicleta,
utilicen el coche en sus desplazamientos en un porcentaje superior al 56%.

Usuarios que utilizan el coche con preferencia por ofro medio de transporte

80.00% | 75.51%

70,00%

60,00%

50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00%

0,00%

B A pie mBici  Valenbisi ™ Moto mBus © Tren ®Tranvia @ Metro B Taxi

Fuente: Elaboracion propia
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3.7. Compartir Coche.

Segun lo visto anteriormente, hemos podido comprobar que el coche juega un papel
importante en lo que respecta a medios de transporte utilizados para ir al trabajo por los
colectivos PAS y PDI de la Universitat de Valencia. Dado que casi un tercio prefieren el
coche como su medio de transporte y que lo utilizan casi un 60%, una buena alternativa

es ver la viabilidad de compartir el coche con otros comparieros de trabajo.

78,72%
|

80,00% -

70,00% -
58,53%
I

60,00% -

50,00% -

40,00% - 31,39%

30,00% -
20,00% -

10,00% -

0,00% T T 1
Diponibilidad de coche Utilizan coche Prefieren coche

Fuente: Elaboracion propia
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A Encuesta.

3.7.1. Comparten coche actualmente.

Son muy pocos los usuarios que actualmente comparten el coche en sus desplazamiento
al trabajo, aunque esta informacion no es muy precisa ya que se ha extraido del campo

sugerencias dentro de la pagina de preguntas relacionadas con compartir coche.

B.Ibafez 3,01

Campus Tarongers 5,19
Burjassot-Paterna 1,17

Vinculacion PAS 2,72
PDI 3,46

Sexo Var_()n 2,82
Mujer 3,66

Total 3,22

3.7.2. Compartirian coche.

Mas de dos tercios de los colectivos PAS y PDI que vienen en coche como conductor,
estarian dispuestos a compartir su vehiculo con sus compafieros en los desplazamientos
al trabajo, y casi en el mismo porcentaje no le importaria venir como acompafiante en el

coche de otra persona.

Por campus el de Burjassot-Paterna es el mas dispuesto a compartir el coche (75,46%),
por vinculacion el PAS se sitla en un 3% por encima en cuanto a la comparticién y por

sexo la mujer esta mas a favor de la comparticion (73,02%).

B.Ibafiez 71,67

Campus Tarongers 68,56
Burjassot-Paterna 75,46

Vinculacién PAS 73,83
PDI 70,64

Sexo Varén 70,37
Mujer 73,02

Total 71,65
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B.Ibafiez 70,05

Campus Tarongers 77,66
Burjassot-Paterna 64,79

Vinculacion PAS 74,93
PDI 69,31

Sexo Var_én 71,46
Mujer 70,67

Total 71,08

Destaca sobre todo la amplia disposicion de los trabajadores de la Universitat a compartir
el coche en sus desplazamientos.

78,72
4

80,00 -~

70,00 7 >8,53 55,98

60,00 -
50,00 -
40,00 - 31,39
30,00 -
20,00 -
10,00 -

0,00 T T T T
Diponibilidad de Utilizan coche Coche como Prefieren coche
coche conductor

Fuente: Elaboracion propia
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3.8. Razones Para Utilizar El Coche Privado.

La principal razon de los usuarios que se desplazan en coche es el ahorro de tiempo a la
que le sigue a mucha distancia la disponibilidad de aparcamiento. También a destacar por
otro lado que algo mas de un octavo del personal se desplace a diferentes lugares de forma

consecutiva y en el mismo porcentaje que el anterior que no tengan alternativa.

Importancia de las siquientes razones para utilizar el transporte privado
en lugar del transporte publico o alteratvo.

350 -
B Muy poco
300 - m Poco
B Requiar
B0 1 Bastante
Mucho
200 -
150 -
100 -
N .
JHml B | |
Ahomo detiempo  Desplazarsea  Disponibilidad de  Confort y Menor coste No tiene
diferentes lugares  aparcamiento sequridad altemativa
de forma
consecutiva

Fuente: Elaboracion propia
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Aspecto que mas influye
para utilzar el coche

B Ahorro de tiempo

B Desplazarse a diferentes
lugares de forma
consecutiva

B Disponibilidad de

aparcamiento

B Confort y seguridad

B Menor coste

B Mo tiene alternativa

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

3.9. Desplazamientos Diarios.

El campus que mas desplazamientos registra todos los dias de la semana es el de Blasco
Ibafiez, siendo el lunes el dia pico (41,44% del total de desplazamientos), y siendo el
campus que mas desplazamientos realiza todos los dias de la semana.. En segundo lugar
tenemos el campus de Burjassot-Paterna con un pico los lunes (25,58% de los
desplazamientos), (, y en tercer lugar tenemos el campus de Tarongers con un pico los

jueves (25% de total de los desplazamientos).

En los tres campus ( aproximadamente un 3%) y en general en el resto de centros, los

viernes hay un menor nimero de desplazamientos.

Akl = . Dilluns

280 = . Dimarts

240 — Dimecres
Dijous

. Divendres

S —p 'f‘?!UlHL‘f"jILlrj—ﬁ‘—‘HLjT——Tf‘ﬁf—ﬁf—ﬁr

_

Fuente: Elaboracion propia
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Capitulo 3.

3.10. Desplazamientos Entre Centros.

Aproximadamente la cuarta parte de los trabajadores de la Universitat de Valencia,

realizan desplazamientos entre los campus,

da laboral

jorna

te entre centros durante la

mien
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Personal que realiza desplazamientos entre centros

30,00%

22,94%

25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
Blasco Ibaiiez Tarongers Burjasot-Paterna
Fuente: Elaboracion propia
Distribucion de los desplazamientos por campus
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Capitulo 3. !

Los trabajadores del campus de Blasco Ibafiez, realizan preferentemente sus
desplazamientos entre centros a pie, seguidos con una diferencia porcentual superior al
15% por el autobus y el coche. En el campus de Tarongers los tres medios més utilizados
son bastante similares en porcentaje imponiéndose el coche, seguido por el autobls y a
pie. Por ultimo el campus de Burjassot-Paterna muestra una preferencia clara por el coche

seguido por el metro y tranvia con porcentajes similares.

50,00 -
A-A--9 45,71
4,21
4500 + | ]
40,00 >
' 1
610 34,92
35,00 33,57 -
l l H A pie
29,05
30,00 - l M Bici
25 00 - 24,49 H Valenbisi
l H Coche
20,00 M Bus
M Tranvia
15,00 -
m Metro

10,00 -

5,00 -

0,00

B.Ibafez Tarongers Burjasot -Paterna
Modo de desplazamiento entre campus (%)

Fuente: Elaboracion propia
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POl Encuesta.

En cuanto a la distribucion por colectivo y por sexo se observa que el diagrama de barras

del PAS se asemeja bastante al de la mujer y el del PDI al del hombre.

43,48
45,00
40,00 36,27
35,00 32,07 l
29,22 f H A pie
30,00 o
l 25,22 M Bici
25,00 ‘ m Valenbisi
20,00 m Coche
M Bus
15,00
M Tranvia
10,00
m Metro
5,00
0,00
PAS PDI
Modo de desplazamiento entre campus por colectivo (%)
Fuente: Elaboracion propia
45,00 41,96
40,00 L
/ >4,13 33,88
35,00 29,83 39 B A pie
30,00 78 M Bici
25,00 m Valenbisi
20,00 H Coche
15,00 M Bus
10.00 M Tranvia
|
5,00 Metro
0,00
Vardn Mujer
Modo de desplazamiento entre campus por sexo (%)

Fuente: Elaboracion propia
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3.11. Horarios De Salida y Regreso.

-Horario de trayectos de ida.

Las principales franjas de horarios en los desplazamientos estan muy localizadas en dos
de ellas: de 7-8 y 8-9 con predominio de la franja de 8-9, para luego bajar a en la franja
de 9-10 a un tercio respecto de la franja con mayor niumero de desplazamientos, en el
horario de 7-10 se efectian mas del 90 de los desplazamientos de ida al trabajo. El diay

franja pico a nivel global se encuentra los miércoles de 8-9 (39,58%).

Horario de ida al trabajo, Universitat de Valencia

45,00%
40,00%

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00% W% [[] [ Y ] T e

6-7 7-8 89 9-10 10- 11- 12- 13- 14- 15- 16- 17- 18- 19- 20-
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Elunes ®martes ' miércoles Mjueves Mviernes

Fuente: Elaboracion propia
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PAl0F 8 Encuesta.

Por campus las distribuciones quedan de la siguiente manera:

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

Horario de ida al campus de Blasco Ibafiez

6-7 7-8 8-9 9-1010-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-22

mlunes mmartes miércoles mjueves mviernes

Fuente: Elaboracion propia

Horario de ida al campus de Tarongers

6-7 7-8 8-9 9-1010-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-22

Emlunes mmartes miércoles mjueves mviernes

Fuente: Elaboracion propia
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Horario de ida al campus de Burjasot-Paterna
45,00%
40,00%
35,00%

208

30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00% [ Ll | bl . .. lalm. . - _——

6-7 7-8 8-9 9-10 10-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-22

mlunes mmartes miércoles ®jueves mviernes

Fuente: Elaboracion propia

Los tres campus coinciden en las franjas horarias de ida principales de sus trabajadores.
El campus de Blasco Ibéfiez es proporcionalmente el que méas madruga, desplazandose
de 7-8 horas méas de un 40% del personal, siendo el dia pico en esta franja el martes
(42,66%). Los trabajadores del campus de Tarongers son los que mas equitativamente se
reparten en los desplazamientos de ida entre las 7 y las 10 horas, el dia pico se sitla los
martes de 8-9 horas (40,83%). Por ultimo el campus de Burjassot-Paterna es el que
proporcionalmente mas desplazamientos de ida realiza en una hora, siendo la franja pico
los martes de 8-9 horas (superior al 43,95% todos los dias) y tiene su dia pico en el mismo
horario los lunes (44,76%), ademas es el campus que mayor en el que mayor numero de
personas realizan desplazamiento de ida de 7-10 horas llegando a sobrepasar el 95%.
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Por colectivo las distribuciones quedan de la siguiente manera:

Horarios de ida del PAS

60,00%

50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%
0,009 W= . nl___ e

6-7 7-8 8-9 9-10 10-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-22

Emlunes ®martes miércoles ®jueves Mviernes

Fuente: Elaboracion propia

Horarios de ida del PDI
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Elunes MEmartes miércoles ®jueves Mviernes

Fuente: Elaboracion propia
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-Horario de trayectos de vuelta.

En el horario de tarde el nimero de desplazamientos esta bastante méas repartido en las

franjas horarias respecto al horario de mafana.

La franja con mayor nimero de desplazamientos durante todos los dias de la semana es

la que va desde las 15-16 horas, dandose el pico a nivel global los viernes (34,15%).

Horario de vuelta, Universitat de Valencia

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

T
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Fuente: Elaboracion propia
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yAMB Encuesta.

Por campus las distribuciones quedan de la siguiente manera:
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Horario de vuelta del campus de Blasco Ibafiez

- .__,LJII‘|IillillililL

7-8 8-9 9-10 10-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-2222-23

Elunes Emartes miércoles ®jueves Mviernes

Fuente: Elaboracion propia

Horario de vuelta del campus de Tarongers
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Fuente: Elaboracion propia
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Capitulo 3. AV

Horario de vuelta del campus de Burjasot-Paterna

7-8 8-9 9-1010-1111-1212-1313-1414-1515-1616-1717-1818-1919-2020-2121-2222-23
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Fuente: Elaboracion propia

Horario de vuelta del PAS
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Fuente: Elaboracion propia
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Horario de vuelta del PDI
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3.12. Tiempo Invertido En Desplazamientos.

Duracion Trayecto De Ida.

400 -
350 4
300 +
350 - ® lunes
B martes
200 ~ B miércoles
jueves
150 wviernes
100
a0
0
5-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 > 60 '
Fuente: Elaboracion propia
Duracion Trayecto De Vuelta.
330 -~
300 +
230 +
W |unes
200 B martes
W miércoles
130 + jueves
mviernes
100 H
30 H
0o 4

5-10 10-20 20-30 3040 40-50 a0-60 = 60

Fuente: Elaboracion propia
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3.13. Duracion De Trayecto Aceptable.

Para la mayoria de los encuestados (45,14%) entre 20 y 30 minutos, es un tiempo

considerado aceptable para desplazarse hasta el lugar de trabajo.

Tiempo Invertido En El Desplazamiento, Considerado Tolerable

50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
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15,00%
10,00%

oo — H B _

0,00%
510 1020 20-30 30-40 40-50 5060 60-90 >90

B Minutos
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3.14. Alternativas Al Transporte Privado.

Alternativas Eléctricas que utilizaria
a su medio de transporte habitual.

450 -
400 -
350
300
250
200
150

100 +

Bici Eléctrica Moto Eléctrica Coche Eléctrico Otros Mingunao

M Bici Eléctrica

B Moto Eléctrica
B Coche Eléctrico
BN Otros

B Ninguno

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

3.15. Medios De Transporte Alternativos.

Los encuestados estdn muy de acuerdo con todas las afirmaciones ofrecidas para el uso

de estos medios, lo cual indica que para utilizarlos deben reunir una serie de requisitos.

3e0

Molt poc
340
. Paoc
320 4
300 4 Regular
280 Prouw
260
. Molt

240
2z
200 -
180 |
160 I
140 -]
1za
100
a0
50 -
40 -
20 -

a
Infraestructura Seguretat Exercici Suor

Temps de viatge Clima Cost Dutxes | vestuaris
Fuente: Elaboracion propia

Para utilizarlos opinan que sobre todo tiene que haber seguridad ante el robo, que haya

carril bici y que no llueva.
E00 <
500 =
p—
3OO =

20 -

Fuente: Elaboracion propia
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Los usuarios que actualmente lo realizan sus desplazamientos en bici hasta el lugar de
trabajo lo hacen principalmente por cinco causas: vivir cerca, hacer ejercicio, disfrutar

paseando, ahorro de costes y reducir emisiones contaminantes.

140+ . Molt poc
. Poc
120 4 Regular
Prou
100
. Molt
20 4
50 I
40 o
20 H
o -
Estalvi de temps Fer exercici Menor cost Altres
Disfrute passejant Reduir emissions contaminants Wiure prop

Fuente: Elaboracion propia

A lo anterior hay que afiadir que valoran negativamente el entorno y las infraestructuras.

140 4 . Molt poc
. Poc
1204 Regular
Prou
100 4
. Molt
g0
50 l
40
20
o -
Facil desplagament per les wvoreres Qualitat de l'aire Il-luminacia Paizatge urbanistic

Soroll ambiental Passos de wianants Seguretat

Fuente: Elaboracion propia
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Pl Encuesta.

Aunque el estado de las principales vias de desplazamiento para bici esta en buen estado

para algo més de la mitad de los usuarios.

120

100

80 -

G0 -

40 -

20

Estat de les voreres

E=stat del carril bici Estat de les vies del tramvia Estat de la calcada

Fuente: Elaboracion propia

. Correcte

. Incorrecte



Capitulo 3. )
3.16. Medios De Transporte Publicos.
Los usuarios dicen que utilizarian sobre todo los medios de transporte pablicos de autobus
y metro, si la frecuencia de paso fuera como maximo 15 minutos y hubiese indicador de
tiempo de espera en las paradas.
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Mas de la mitad de los usuarios que utilizan el coche para sus desplazamientos habituales

se subirian al transporte publico si se cumpliesen las condiciones anteriores.
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Cambinan el uso del coche por el transporte publico
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Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

3.17. Valoracion De Aspectos Relacionados Con EIl Coche.

Las dos opciones con las que los encuestados han estado de acuerdo han sido, primero la
instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos y segundo la descarga de una
aplicacion dinamica en el mévil o Tablet para que los usuarios puedan compartir sus

coches.

La opcidn mas seleccionada entre las menos efectivas seleccionada por los encuestados

ha sido el establecimiento de un cuota anual por aparcar en los parkings de la UV.
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Fuente: Elaboracion propia
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Entre las dos opciones elegidas por los encuestados que mas peso tienen a la hora de
desplazarse en coche predomina la del ahorro de tiempo y el segundo lugar lo ocupa la
disponibilidad de aparcamiento.

Entre las dos opciones elegidas por los encuestados que menos peso tienen a la hora de
desplazarse en coche han sido la de menor coste y la falta de alternativa con porcentajes

de respuesta similares.

Importancia de las siguientes razones para utilizar transporte privado
en lugar del transporte piiblico o alterativo.

350 -
W MUy po
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B Reqular
250 1 Bastante
Mucho
200
150 A
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, | il | |
Ahorro de tiempo  Desplazarsea  Disponibilidad de Confort y Menor coste No tiene
diferentes lugares  aparcamiento sequridad altemativa
de forma
consecutiva

Fuente: Elaboracion propia
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3.18. Valoracion De Aspectos Relacionados Con La Moto.

La mayoria de los encuestados esta de acuerdo con un porcentaje de repuestas similares
en cuatro de las afirmaciones propuestas: medio de transporte rapido, ideal para trayectos
urbanos, que se estaciona con facilidad y que se han de instalar puntos de recargar para

las motos eléctricas.

Por el lado de los desacuerdos destaca la disconformidad de que sea un medio de

transporte seguro.
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Fuente: Elaboracion propia
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A la hora de elegir la moto como medio de desplazamiento los encuestados dicen que es

por el ahorro de tiempo, y que poco tiene que ver el que no tengan alternativa.

id - l Molt poc

26 + Regular
Prou

20 B rolt

Fuente: Elaboracion propia
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Encuesta.

3.19. Comunicaciones y Movilidad.

Un 54% son usuarios de Smartphone y un 26% de Tablet

GO = l s

300 =
200 =

100 =

SmartPhone Tablet

Fuente: Elaboracion propia
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4 Conclusiones y propuestas de mejora.
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4.1 Conclusiones.

a)

b)

d)

El &mbito territorial de la movilidad universitaria es de caracter supra comarcal. Es
esta escala de trabajo la que debe guiar los andlisis y las iniciativas y politicas a

desarrollar.

Los diferentes campus de la Universitat de Valéncia presentan localizaciones muy
dispares dentro del Area Metropolitana de Valencia, determinando la diferente
potencialidad de expansion del transporte no motorizado, y la diferente oferta de

transporte publico.

El Campus de Burjassot-Paterna es el menos accesible por medios no motorizados, al

tiempo que es el peor servido por el transporte pablico.

El Campus de Blasco Ibafiez es el mas céntrico, a la vez que el mas accesible por
medios no motorizados, siendo ademas el mejor servido por los sistemas de transporte

publico.
El Campus de Tarongers se encuentra en una posicion intermedia.

El metro es el segundo medio de transporte publico utilizado tras el autobds, pero
potencialmente es el que menos usuarios pierde. Las futuras lineas de metro
favoreceran en general a los tres campus, aunque ninguna linea llegara directamente
hasta algunos de los campus y sera necesario realizar transbordos para los usuarios
que tengan como destino alguno de los centros o Facultades e la Universidad de
Valencia. Las futuras nuevas lineas de metro mejoraran el mallado de la red, pese a
todo el metro esta Ilamado a ser el transporte pablico mas utilizado cuando entren en

funcionamiento las lineas 8, 10, y en especial las lineas 2 y 6.

El autobus si quiere ofrecer una alternativa interesante para el publico en general y en
especial para el PAS y PDI, debe reducir sus tiempos de desplazamiento entre origen
y destino, planteando recorridos méas directos y con menos paradas, sobre todo en

horas punta.
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f)

9)

Hasta que no esté la red de metro totalmente mallada, el autobus tiene la oportunidad
de ofrecer ciertos itinerarios sobre todo en las horas punta de un modo directo y
atractivo, en forma de “lanzadera”, para ciertos colectivos de trabajadores y
estudiantes que se agrupan en el centro de la ciudad y como buena representacion de
ello, la avenida Blasco Ibafiez desde Viveros hasta la esquina con avenida Aragon que
agrupa aproximadamente a 9.000 trabajadores (UV, Hospital Clinico, Clinica Quirdn,
Confederacion Hidrografica del Jucar y Nuevo Ayuntamiento) y a 17.000 estudiantes,
o0 el campus de Tarongers que agrupa a 6.900 (UV y UPV) trabajadores y 56.000
alumnos aproximadamente (UV + UPV) y sin olvidar al campus de Burjassot-Paterna
con 3.200 trabajadores (UV + RTVV) y 8.000 alumnos. En la ciudad de Valencia y
en la primera corona metropolitana no podemos perder de vista la franja de 20-30
minutos como maximo que deben durar los desplazamientos entre origen y destino

para que resulte atractivo para los usuarios.

Un buen ejemplo de ello es la modificacion de la linea 63 de la EMT, mucho mas

directa hasta el campus de Burjassot.

Hay que fomentar la sostenibilidad del PAS y PDI en cuanto a los medios de
transporte utilizados, ya que mas de dos tercios disponen de coche y méas del 58% lo

utiliza como medio de transporte para ir al trabajo.

El coche es el segundo medio de transporte en preferencia por este colectivo sélo

superado por el desplazamiento a pie.

Los barrios del sur de Valencia hacen mayor uso del transporte privado y coincide
con una menor presencia del metro y con los destinos de campus de Blasco Ibafiez o

Tarongers.

Las zonas de Valencia desde las que méas desplazamientos se realizan en coche con
destino al campus de Blasco Ibafiez son por nimero de desplazamientos: Ayora y
Russafa, le siguen con el mismo valor las zonas de Camins al Grau, Marxalenes,

Mestalla, Vara de Quart y Benicalap.
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Las zonas de Valencia desde las que méas desplazamientos se realizan en coche con
destino al campus de Tarongers son por numero de desplazamientos: Alboraya,
Russafa y Extramurs.

Las zonas de Valencia desde las que mas desplazamientos se realizan en coche con
destino al campus de Burjassot-Paterna son por numero de desplazamientos: Russafa,

Marxalenes y Campanar.

El barrio de Russafa en conjunto, es el punto de origen desde la que maés

desplazamientos se realiza hacia los campus

Los zonas del norte de Valencia que realizan mas desplazamientos en coche son:

Campanar y Marxalenes

Més del 60% del colectivo PAS y PDI viven en la ciudad de Valencia y si incluimos
la primera corona llegamos a superar el 85%. Teniendo en cuenta que el tiempo
tolerable por la mayoria para realizar un desplazamiento es 20-30 minutos y que la
velocidad de desplazamiento andando es de 5 km hora y en bici de 15km hora, buena
parte del colectivo puede llegar a realizar los desplazamientos al trabajo a pie o0 en
bici, que se vera favorecido por la presencia de la bici eléctrica y la clasica siempre
que se garantice la seguridad ante el robo. A lo anterior hay que unir una orografia y
el clima favorables para el uso de dichos medios de transporte.

El desplazamiento a pie aunque a primera vista parece viable y aconsejable para
aquellos trabajadores que hayan fijado su residencia en un radio de 2 km, para recorrer
esas distancias se recomienda un calzado comodo tipo zapatilla o similar, ya que un
tercio de los trabajadores realizaran aparte otros desplazamientos entre centros, y
teniendo en cuenta que en los meses de junio vy julio el calor al medio dia y por la
tarde es asfixiante, por todo lo anterior el desplazamiento a pie es viable para aquellas

personas que residan dentro de un radio de 1 km al centro de trabajo.

Donde vemos que hay una oportunidad de oro es en lo referente al transporte en

bicicleta, el tercero en cuanto a preferencia y el quinto en cuanto a uso

En cuanto a uso, ya que el motivo principal que se da para usarlo es la seguridad ante

el robo. Dotar de seguridad los aparca bicis de vigilancia y dotar de infraestructura de
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puntos de recarga para bicis y motos eléctricas, impulsaria el uso de este medio de

transporte.

Un servicio adicional que se podria dar para comunicar los campus sobre todo los de
Blasco Ibafiez y Tarongers, y los centros diseminados es la puesta a disposicion del
PAS y PDI de triciclos eléctricos, para que los utilizaran en los desplazamientos entre

centros.

La implantacion de lanzadera desde la estacion de RENFE Norte favoreceria en gran
medida a los usuarios con residencia en L’Horta Sud y parte de L’Horta Oest, La

Safor, Ribera Alta y Baixa y Norte.

La lanzadera desde RENFE Cabafial y la de Metro Machado favoreceria en gran
medida a los usuarios con residencia en L’Horta Nord, Camp de Morvedre, Plana Alta

y Baixa.

La lanzadera de interconexion entre campus es un servicio basico del que hay que
dotar a la Universidad de Valencia, por su dispersion geografica y porque es vital para

que los potenciales usuarios de otras lanzaderas hagan uso de ellas.

La lanzadera Metro Paterna — Campus Burjassot-Paterna — Metro Godella,
favoreceria en gran medida que los trabajadores procedentes de Camp de Turia y
Camp de Morvedre utilizaran el transporte pablico, aparte de que el campus de
Burjassot-Paterna es el peor comunicado y el al que menos medios de transporte
Ilegan, en cierta manera a este campus es al que mas hay que mimar para estar en

igualdad de condiciones.

El tren, es poco utilizado por los trabajadores de la Universidad y es de los menos
preferidos aungue también es verdad que esta disponible en muy pocos lugares de la
ciudad, con seguridad recibird porcentualmente el mayor incremento de pasajeros
cuando la estacion central esté finalizada y las lineas C2, C3, C5 y C6, lleguen hasta
el campus de Blasco Ibafiez y el de Tarongers. Hasta entonces habra que dotar de

medios adicionales de transporte pablico al campus de Tarongers para ganar usuarios.
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El éxito de valenbisi ha sido vertiginoso si bien actualmente se observan signos de
cierta pérdida de calidad de servicio que puede hacer que algunos usuarios vuelvan a
sus modos de transportes primitivos. En horas punta nos podemos encontrar en los
campus que no hay borneros (o puntos de anclaje) libres donde dejar las bicis o bien
que no hay bicis en los borneros, lo que hace que algunos usuarios estén pasando a
utilizar otros medios de transporte. Habria que dotar de mas borneros y bicis, o al
menos de puntos de anclaje de valenbisi.

m) El transporte publico, su eficiencia y su calidad, tiene, hoy, un caracter estratégico

P)

Q)

para la movilidad de la comunidad universitaria, para su acceso a los campus y para

su calidad de vida.

Si el metro mejora su frecuencia de servicio junto con la entrada en funcionamiento
la linea 2, puede ganar nuevos usuarios y convertirlo en el medio de transporte mas

utilizado por delante del autobds.

El hecho de que la Universitat de VValéncia tenga repartido sus centros de ensefianza
en tres campus y sus centros de administracion y servicios diseminados por toda la
ciudad de Valencia hace que su personal tenga que realizar numerosos

desplazamientos entre centros.

Todos los medios de transporte publicos estan perdiendo pasajeros que en parte han
sido absorbidos por valenbisi o similar que sumado a los desplazamientos que se
realizan en bici particular sitlan a este medio de transporte con un porcentaje de uso

del 26% similar al de autobus.

A pesar del buen clima de Valencia la moto es un medio muy poco utilizado sobre
todo por la poca seguridad de este medio de transporte para los encuestados. No nos
atrevemos a aconsejar que se realicen campafas para fomentar su uso debido a que es
un medio de transporte que ha aumentado su siniestralidad y dichos accidentes

provocan muchos dafos colaterales.
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Un 38% de los usuarios de coche estarian dispuesto a utilizar el transporte publico a
cambio de frecuencia de paso menor a 15 minutos y una duracion de desplazamiento

inferior a 30 minutos.

Més del 65% del colectivo PAS y PDI estaria dispuesto a compartir el coche en sus
desplazamientos al trabajo, este debe ser uno de los medios que mas crecimiento tenga

en los siguientes afios.

El alquiler por horas es una opcion muy adecuada en cuanto a aprovechamiento de

recursos y aumento de la disponibilidad del suelo disponible en los campus.
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4.2 Propuestas de mejora.

El conjunto de propuestas de mejoras se basa en un triple objetivo:

a) Disminuir los desplazamientos en coche particular y aumentar el uso de los
transportes publicos y de los transportes alternativos (bici y bici eléctrica).

b) Ser lider en iniciativas de fomento de transporte puablico que beneficien a la
Universidad de Valencia y colateralmente a otras instituciones y colectivos. Para
que ciertas propuestas sean viables se necesita un volumen minimo de usuarios y
a partir de ese minimo y a mayor volumen menor coste.

Hay una serie de instituciones que se pueden adherir al programa de transporte
publico como son: Clinica Quirén, Confederacion Hidrografica del Jucar, Nuevo
Ayuntamiento, UPVy RTVV.

c) Introducir las energias renovables en el proyecto.

Los medios de transporte utilizados y la estrategia del servicio prestado varian en funcion
de los colectivos a los que va dirigido y de la cantidad de usuarios que se acojan a cada

una de las propuestas

Una buena forma de financiar el proyecto, es incluyendo las propuestas dentro de un

proyecto europeo gue suelen estar cofinanciados al 50%, como por ejemplo:
Programa Energia Inteligente — Europa:

Autoridad regional de Cavan, 20002/2013. Titulo del proyecto: Desarrollo de vias
verdes.

Coordinador del proyecto: Autoridad regional de Cavan (Irlanda).

Area: Tranzporte v Medio Ambiente.

Descripcion: El objetivo de este provecto consiste en fomentar el uso de modos de
tranzporte mas sostenibles v respetuoso con el medio ambiente, reduciendo la dependencia
de medios de transporte privados. A través de la construccion de vias verdes se guiere
disminuir €l consumo energético v 1a contaminacian en los medios de transporte.

Persona de contacto: email: olivehannigani@borderie telephone: +353-45-4352800. "{}
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Financiacion:

T27.000.000

Linea Presupuestaria:

05 04 02 (antigua B7-841)
Financiacion por anualidad:

41,70 millones de euros para el 2012,

Tasa de cofinanciacion:
[ e -0

Una propuesta para obtener ingresos sin tener que recortar de otras partidas seria:
privatizar parte de las plazas de parking de rectorado y del aulario V, ya que hay escasez

de parking publico en las vias donde estan situados.

Y por ultimo aprovechar alguno de los programas que publique la AVEN (Agencia
Valenciana de la Energia) para la implantacion de energias renovables, adquisicién de

bicicletas eléctricas, etc.
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4.2.1 Privatizar la primera planta del parking de rectorado y/o una parte del

parking del aulario V.

Inversion.

Adecuacidn de la primera planta del parking de Rectorado:

Coste Unitario

Cantidad
: €

Coste (€)

Columna expendedora de tickets 1 3.575 3.575
Columna lectora de tickets 1 3.000 3.000
Cajero automatico de tickets 1 31.000 31.000
Lector de matriculas 2 482 964
Céamara de video vigilancia 6 103 618
Monitor de vigilancia 1 600 600
Software reconocimiento matriculas 1 1.990 1.990
PC Industrial 1 2.100 2.100
Instalacion de todo el sistema y puesta a 1 8.650 8.650
punto
Total 52.497
Adecuacion de parte del parking del Aulario V:
HW/SW Cantidad Coste Unitario Coste €
Columna expendedora de tickets 1 3.575 3.575
Columna lectora de tickets 1 3.000 3.000
Cajero automatico de tickets 1 31.000 31.000
Lector de matriculas 2 482 964
Cémara IP de video vigilancia Q1602/-E 1 1.100 1.100
Monitor de vigilancia 1 600 600
Software reconocimiento matriculas 1 1.990 1.990
PC Industrial 1 2.100 2.100
Instalacion de todo el sistema y puesta a 1 8.650 8.650
punto
Total 52.979
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Ingresos.

La estimacién de los ingresos se ha realizado considerando que la apertura del parking

seria de 8:00 — 21:00 horas, de lunes a viernes, y en agosto permaneceria cerrado.

Estimacion de ingresos de la primera planta del parking de Rectorado:

70 8 2,5 1.400 30.800 338.800

Estimacidn de ingresos de parte de la primera planta del parking del Aulario V.

99 6 2,5 1.485 32.670 359.370
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4.2.2 Desarrollar una aplicacion para descargar en el smartphone o

tablet que permita compartir el coche.

Disponibilidad De Medio De Transporte Cerca De Casa

50,00

70,00

50,00

50,00

40,00

Porcentaje (%)

30,00

20,00

10,00

0,00

EmBicd m\alenbisi Coche ®Moto BBus Tren MWTramda Metro W Taxi

Fuente: elaboracién propia

B.Ibafiez 71,67

Campus Tarongers 68,56
Burjassot-Paterna 75,46

Vinculacion PAS 73,83
PDI 70,64

Sexo VarFSn 70,37
Mujer 73,02

Total 71,65
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En Porcentaje (%)
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Medio de transporte preferido
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La aplicacion inicialmente se pondria a disposicion del PAS y PDI, y posteriormente se
podrian crear grupos de usuarios que deseen compartir coche dentro de la UV, como
ejemplos de grupos: PAS, PDI, alumnos de econdmicas, profesores de medicina, etc.

Mas adelante incluso se podria ofrecer a otros colectivos de centros de trabajo préximos
como por ejemplo, Clinica Quirén, Confederacién Hidrografica del Jucar y Ayuntamiento
de Valencia.

Otra medida complementaria a esta seria dar preferencia de parking a aquellos usuarios

compartan su vehiculo con el mayor nimero de personas.

Inversion.

Servidor 1 2.278 € 2.278 €

UPS 1000W 1 859 € 859 €

Programacion Plataforma 1 12.000 € 12.000 €

Total 19.746 €
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4.2.3 Ofrecer un servicio de lanzadera mediante autobus con servicio

directo desde determinados puntos de la ciudad a los campus.

El objetivo es doble, por un lado que los trabajadores de la universidad puedan
desplazarse en hasta su lugar de trabajo en un tiempo inferior a 30 minutos y que no

realicen mas de 1 transbordo.

Otro objetivo que hemos marcado como importante es que el PAS y PDI pueda realizar
sus desplazamientos entre los campus de Burjassot-Paterna y los de Blasco Ibafiez o

Tarongers en un tiempo de menor de 15 minutos.

Tiempo Invertido En El Desplazamiento, Considerado Tolerable
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ooy, H E _
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Fuente: elaboracion propia
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Canio

Los campus de Blasco Ibafez , Tarongers y Burjassot-Paterna acogen a una gran cantidad

de trabajadores y estudiantes.

Blasco Ibafiez

uv 2.000

Hosiital Clinico 2.600
Aiuntamiento de Valencia 500

Burjassot-Paterna

uv 1.400

Total 3.200

Tarongers

uv 1.400

Total 6.900
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Reparto de Estudiantes por Campus
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Blasco |bafiez 21.815

Burjassot-Paterna 26.417

Total 98.718
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Lanzaderas:

Campus Burjassot-Paterna

EMT Valencia ha puesto en servicio recientemente un nuevo recorrido entre Valencia 'y
Burjassot mucho mas directo que el anterior, por tanto hay que esperar a ver cual es la

aceptacion del nuevo recorrido de la linea 63, con una frecuencia de 15 minutos en horas

punta.
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o @ @ - Ferran el Catdlic (par) - Angel Guimera @ @ Ij @
km: 0,29
0 @ @ @ @ @ - Ferran el Catdlic (par) - Quart @ @ D @
km: 0,29
0 @ @ @ @ 4 Pius XII - Menéndez Pidal @ ) Ij @
km: 0,29
0® @ - Pius ¥II - Campanar @ 9 Ij ﬁ‘
km: 0,65
@ —4  Corts Valencianes (par) - la Safor @ Ij @
km: 0,64
@ -+ Corts Valencianes - Palau de Congressos @ ) Ij @
Fm: 1,04
—+  Vicent Andrés Estellés - Poliesportiu @ 9 @
km: 1,04
-+ Vicent Andrés Estellés - Facultat de Farmacia @ @ D @
km: 1,39

Fuente: EMT
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1-Lanzadera Metro Paterna — Campus Burjassot-Paterna — Metro Godella.

A) Metro Paterna — Facultad Farmacia — Parque Cientifico — Metro Godella.

B) Metro Paterna — Facultad Farmacia — Parque Cientifico.

En horario de 7:00-9:00 el autobus de 82 plazas solo realizaria el recorrido B.

En horas punta (en las que se presta 2 servicios por hora) se realizaria un recorrido tipo
Ay un recorrido tipo B, con el autobUs de 34 plazas. En el resto de horas se realizaria un
recorrido tipo A.

7:00- 9:00, 2 servicios por hora (servicio = ida y vuelta)
9:00-14:00, 1 servicio.
14:00-16:00, 2 servicios por hora.
16:00-18:00, 1 servicios por hora.
18:00-20:00, 2 servicios por hora.
20:00-22:00, 1 servicio por hora.

Este servicio se prestaria de 7:00-9:00 con un autobus de 82 plazas entre la estacion de
metro Santa Rita y el campus de Burjassot-Paterna, y con un autobls de 34 pasajeros
entre la estacion de metro Paterna, el campus de Burjassot-Paterna y la estacién de metro
Godella.

Se prestarian 27 servicios por dia en horarios punta, con capacidad para dar servicio a
1146 personas aproximadamente, se estima que utilizarian el servicio 600 personas, y que
incluso para la personas que residan en Valencia cerca de la linea 1 podria ser interesante
este servicio. En este servicio se contempla que también pueda ser utilizados por
estudiantes. También se podria ofrecer a trabajadores de RTVV, trabajadores del
Ayuntamiento de Paterna y trabajadores del Ayuntamiento de Godella.

El coste mensual del servicio seria de 7700€ + IVA

Abonados pagarian 10€/mes.
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Campus Tarongers.

1-Lanzadera RENFE Alicante — Campus Tarongers.

a) RENFE Alicante — Guadalaviar - Facultad Ciencia Sociales — Nuevo
Ayuntamiento — RENFE Alicante.

Servicios:
7:00-10:00, 2 servicios por hora (servicio = ida y vuelta)
13:00-14:00, 1 servicio por hora.
14:00-16:00, 2 servicios por hora.
16:00-18:00, 1 servicios por hora.

18:00-20:00, 2 servicios por hora.
20:00-22:00, 1 servicio por hora.

Este servicio se prestaria con un autobds de 82 pasajeros en horario de 7:00-10:00 y otro

de 34 plazas en el resto de horarios.

Se prestarian 21 servicios por dia en horarios punta, con capacidad para dar servicio a
798 personas aproximadamente.

Este servicio se ofreceria inicialmente también a trabajadores de la UPV

El coste mensual del servicio seria de 7744€ + IVA

Abonados pagarian 10€/mes.
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Conexién Campus Burjassot-Paterna — Campus Tarongers — Campus B.lbafiez.

1-Lanzadera entre los 3 campus.

Prestar servicio de transporte entre las 7:00-22:00 entre el Campus de Burjassot-Paterna

, Tarongers y Blasco Ibafiez con la frecuencia de 1 servicio (servicio = ida y vuelta)
Recorrido: Facultad Farmacia - Metro Alboraya - Campus Blasco Ibafiez — Campus
Tarongers - RENFE Cabafial — Campus Tarongers - Campus Blasco Ibafiez - Metro
Alboraya — Facultad Farmacia - . Se prestara 1 servicio por hora.

Servicios:

7:00-22:00 1 servicio por hora (servicio = ida y vuelta)

Este servicio se prestaria con un autobds de 34 plazas.

Se prestarian 15 servicios por dia, con capacidad para dar servicio a 510 personas
aproximadamente de las que estima que un 50% (265), sean nuevos abonados.

Este servicio se ofreceria a trabajadores de Hospital Clinico, Clinica Quirdn,
Confederacion Hidrogréfica del Jucar y Nuevo Ayuntamiento.

El coste mensual del servicio seria de 8800€ + IVA

Abonados pagarian 10€/mes.

Los usuarios que ya este abonados a cualquier otra lanzadera pagarian 5€/mes, por este

servicio.



Barrios del Sur de Valencia.

1-Lanzadera barrios del Sur.

Capitulo 4.

Una de las zonas desde donde se realizan mas desplazamientos en coche hacia Tarongers

y Blasco Ibafiez, es desde los barrios de Russafa, Extramurs, y Ayora.

Servicios:

7:00-10:00, 2 servicios por hora (servicio = ida y vuelta)
14:00-22:00, 1 servicio por hora.

Recorrido: Antiguo Reino de Valencia — Tomas Montafiana — Manuel Candela — Ramoén

LLull — Blasco Ibafez,

Esta lanzadera también daria servicio a la antigua Escuela de Magisterio.

Este servicio podria prestarlo la EMT en horarios punta, con alguna unidad de la linea 40,

que realizara su recorrido habitual con menos paradas.
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Fuente: EMT

250

Mobilitat 2012 UV

«




Conclusiones y propuestas de mejora.

((( Mobilitat 2012 UV

Barrios del Norte de Valencia.

1-Lanzadera barrios del Norte.

Otra de las zonas desde donde se realizan méas desplazamientos en coche hacia Tarongers
y Blasco Ibafiez, es desde los distritos de La Saidia, y Campanar.

Servicios:

7:00-10:00, 2 servicios por hora (servicio = ida y vuelta)
14:00-22:00, 1 servicio por hora.

Recorrido: Hospital 9 de Octubre — La Fe — Menéndez Pidal — Puente del Real —Blasco

Ibafiez — Ramén Llull

Este servicio podria prestarlo la EMT en horarios punta, con alguna unidad de la linea 29,
con alguna modificacion en su recorrido, realizando menos paradas y con una ruta mas

directa.
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RENFE Cabanal.
1-Lanzadera RENFE Cabafial — Blasco Ibafiez.

Un servicio que seria interesante para aquellos trabajadores y estudiantes que vienen del
norte de Valencia y tienen como destino el campus de Blasco Ibafiez o el de Tarongers,
seria la prestacion de un servicio de autobus en modo lanzadera entre Blasco Ibafiez y
RENFE Cabanial.

Recorrido, Avenida Blasco Ibafiez con paradas en: esquina con calle Doctor Moliner,
esquina con avenida de Aragon, Esquina con calle doctor Manuel Candela RENFE

Cabanal y de regreso por el otro lado de la avenida en linea con las citadas paradas.

Este servicio se podria prestar en horarios punta con unidades de la EMT que forman la
linea 81, con un trayecto mucho mas corto, con muchas menos paradas. Este servicio
beneficiaria a trabajadores y estudiantes del L’Horta Nord, Camp de Movedre, Plana
Baixa y Alta, ademas de los profesores y estudiantes de enfermeria que realizan practicas

en el Hospital Politécnico Universitario La Fe.

Ingresos y gastos.

La estimacién inicial es que la ruta B que da servicio al campus de Burjassot cubra gastos
al enlazar con 2 lineas de metro, en las estaciones de Metro Paterna y Metro Godella que
cubren una parte importante de la comarca Camp de Turia, de la cual provienen un

importante porcentaje de trabajadores.

La ruta T, que da servicio al campus de Tarongers llega casi a cubrir gastos, enlazando
con RENFE Estacion del Norte y RENFE Cabafal, recogiendo a los trabajadores
procedentes de la Plana Baixa y Alta, Ribera Baixa y Alta y la Safor principalmente,

comarcas de donde proceden buena parte de los trabajadores.
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La ruta X, pretende cubrir los desplazamientos entre campus que realizan tanto PAS y
PDI. Es la ruta mas deficitaria ya que presumiblemente la utilizaran buena parte de los
usuarios que utilicen las rutas B o T y por tanto ya abonados al servicio, y da servicio
cada hora desde las 7:00-22:00, pero por otro lado pensamos que es uno de los servicios
basicos que hay que ofrecer, ya que hay que facilitar al PAS y PDI los desplazamientos
entre campus tan distantes a los que tienen que desplazarse por motivos laborables.
Rutas:

B: Campus Burjassot-Paterna.

T: Campus Tarongers.

X: Conexion entre Campus.

astos

Ruta Vehiculo Servicios/dia Coste Mensual
BP Autobus 82/34 plazas 27 9.900 €
T Autobus 82/34 plazas 9 7.700 €
X Autobus 34 plazas 15 8.800 €
Total 26.400 €

Ingresos

Ruta Abonados Ingresos
BP 960 9.600
T 720 7.200
X 265 2.650
Total 19.450

No obstante se podria prescindir de algunos servicios prestado en las horas valle (de

10:00-14:00 horas) para cubrir gastos y que sea auto sostenible.
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4.2.4 Potenciar el uso de la bici y bici eléctrica.

Instalar marquesinas con paneles fotovoltaicos y aerogeneradores, con capacidad para 16

bicicletas eléctricas en los siguientes campus:

Blasco Ibéfiez: 16 puntos de recarga para bicis eléctricas en la biblioteca Joan
Regla y 16 puntos de recarga para bicis eléctricas en la Facultad de Podologia y
16 puntos de recarga para bicis eléctricas en los Aularios I, I1l (los paneles
fotovoltaicos y aerogenerador, se instalaran en la cubierta del edificio) y 1

marquesina en el campo de deportes.

Tarongers: 2 marquesinas en la plaza Manuel Broseta y 1 marquesina en el parking

de Magisterio.

Burjassot-Paterna: 1 marquesina en el parking, junto a la biblioteca Eduard Bosca,

1 marquesina en el parking de la ETSE y una marquesina en el parque cientifico.

Marquesinas con 16 puntos de recarga para bicis, con paneles fotovoltaicos y aerogenerador

Campus Cantidad Coste Unitario Coste
Campus Blasco Ibafiez 4 18.700 € 74.800 €
Campus Tarongers 3 18.700 € 56.100 €
Campus Burjassot-Paterna 3 18.700 € 56.100 €
Total 187.000 €

Facilitar al PAS y PDI bicis eléctricas para sus desplazamientos entre centros.

Para facilitar los desplazamientos entre centros a los trabajadores de la
Universidad, se propone el tipo triciclo por ser mas cémodas al no tener que
apoyar el pie en el suelo en cada parada, por ser mas singulares y por permitir
transportar paquetes mas comodamente en caso necesario. La distribucion que
bicis que se propone inicialmente es 4 bicis por marquesina o localizacién de

puntos de recarga, que hacen un total de 36 bicis entre los 3 campus.
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Esta media aparte de facilitar los desplazamientos entre campus, permitira que el
personal tenga experiencias reales en el dia a dia y favorecera que muchos de los
que tienen su residencia en la ciudad de Valencia lo vean como una alternativa
viable para sus desplazamientos diarios hasta el lugar de trabajo. También
mejorara la imagen de la Universidad de cara a la potenciacion y consecucion de

la sostenibilidad en movilidad.

En los parkings con acceso reservado de la Universidad, destinar plazas de parking para
estacionar bicis de PAS y PDI:

Blasco Ibafiez: Rectorado con 20 plazas, Aulario V con 40 plazas..
Tarongers: Derecho con 20 plazas, Econdémicas con 20 plazas.

Burjassot-Paterna: Biblioteca Eduardo Bosca con 10 plazas, Facultad de Farmacia

con 10 plazas y la ETSE con 10 plazas.

Dotar de seguridad las zonas destinadas al estacionamiento de bicis y bicis eléctricas que
se encuentren tanto en exterior como en interior de parking ya que la opcion que mas
usuarios eligieron para utilizar los modos de transporte alternativos fue “la seguridad

contra el robo en el lugar de estacionamiento.

Fuente: elaboracién propia.
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Instalar cAmaras de alta resolucion con zoom y movimiento vertical y horizontal en las

zonas de estacionamiento de bicis, ya sean convencionales o eléctricas.

Dotar de personal de vigilancia adicional para poder realizar un mejor seguimiento de la
seguridad de las bicis, y para permitir realizar salidas en caso necesario estando siempre

en comunicacion con el personal del control de monitores de vigilancia.
Otras medidas complementarias son:

Pedir al ayuntamiento que Valencia ofrezca una malla cerrada directa mediante la

utilizacion de carril bici y ciclo calles.

Solicitar al ayuntamiento de valencia servicios adicionales de valenbisi en los campus de
Blasco Ibafiez y Tarongers, ya que en horas punta de llegada a los campus faltan puntos
de anclaje de bicis y en horas punta de salida faltan bicis.

Inversidn a realizar:

1. Aparca bicis.

Aparcabicis para parking con acceso restringido UV

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Aparca bicis modelo U-Invertida 83 41,62 € 3.454,46 €
Instalacion de aparca bicis 83 12,49 € 1.036,34 €
Total 4.490,80 €
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2. Marquesinas con paneles fotovoltaicos y aerogenerador con capacidad para 16

bicicletas eléctricas:

Campus de Blasco Ibafiez:

Marquesinas con 16 puntos de recarga para bicis, con paneles fotovoltaicos y

aerogenerador
Campus Cantidad Coste Unitario Coste
Campus Blasco Ibafiez 3 18.700 € 56.100 €
Campus Tarongers 3 18.700 € 56.100 €
Campus Burjassot-Paterna 3 18.700 € 56.100 €
Total 168.300 €

3. Alquiler de bicicletas eléctricas para desplazamientos entre centros de PAS y PDI.

Alquiler bicicletas eléctricas para desplazamientos entre centros

Campus Cantidad  Alquiler Mesual Total Mensual Total Anual
Campus Blasco Ibaiiez 12 150 € 1.800 € 18.000 €
Campus Tarongers 12 150 € 1.800 € 18.000 €
Campus Burjasot-Patemna 12 150 € 1.800 € 18.000 €
Total 5.400 € 54.000 €

((( Mobilitat 2012 UV
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4. Dotar de vigilancia adicional las zonas de estacionamiento de bicicletas.

Cémara IP Auto tracking Zoom 7 863 6.041

Grabador digital autbnomo de video, 16 canales 1 651 651

Total 13.453

Camara IP Auto tracking Zoom

Grabador digital autbnomo de video, 16 canales

Total 17.768

Céamara IP Auto tracking Zoom 5 863 4.315

H

Grabador digital autbnomo de video, 16 canales

g

H

Total
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Camara IP Auto tracking Zoom 6 863 5.178

Grabador digital auténomo de video, 16 canales 1 651 651

Total 12.590

Camara IP Auto tracking Zoom 2 863 1.726

Total 7.887

Gasto.

Servicio de Vigilancia Adicional por Campus

Blasco |bafiez 2 2.142 € 4,284 €

Burjassot-Paterna 2 2142 € 4,284 €
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4.2.5 Dotar de un minimo de infraestructura las zonas de aparcamiento

para que los usuarios de vehiculos eléctricos puedan recargarlos.

-La gran mayoria de los encuestados opinan que hay que fomentar la instalacién de
puntos de recarga eléctrica para motos y coches eléctricos.
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Fuente: elaboracion propia.
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Inversion a realizar:
Campus de Blasco Ibafiez.

Instalacion de puntos de recarga en parking de Rectorado, para coche, moto, ciclomotor
y bici, todos eléctricos, colocando placas solares fotovoltaicas sobre la cubierta de

Facultad de Podologia.

Parking Rectorado

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €
Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 €
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 2 3.000 € 6.000 €
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4,720 €
Instalaciéon y puesta a punto 1 12.753 € 12.753 €
Total 59.983 €

Instalacion de puntos de recarga en parking del Aulario V, para coche, moto, ciclomotor

y bici, todos eléctricos, con instalacion de placas fotovoltaicas sobre cubierta del aulario.

Parking Aulario V

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €
Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 €
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 1 3.000 € 3.000 €
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4.720 €
Instalacion y puesta a punto 1 11.853 € 11.853 €
Total 56.083 €
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Campus de Tarongers.

Instalacion de puntos de recarga en parking de nuevo aulario junto a Magisterio para
coche, moto, ciclomotor y bici, todos eléctricos, con instalacion de placas fotovoltaicas

sobre cubierta del aulario.

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €
Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 €
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 1 3.000 € 3.000 €
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4,720 €
Instalacion y puesta a punto 1 11.853 € 11.853 €
Total 56.083 €

Instalacion de puntos de recarga en el parking de la biblioteca Gregori Maians.

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste

Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €

Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 € —
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 2 3.000 € 6.000 € :>)
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4.720 € :
Instalacion y puesta a punto 1 12.753 € 12.753 € 8
Total 59.983 € i
:_:
(@)
=
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Campus Burjassot-Paterna

Instalacion de puntos de recarga en el parking de la biblioteca Eduardo Bosca para coche,
moto, ciclomotor y bici, todos eléctricos, con placas solares fotovoltaicas instaladas en la

cubierta.

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €
Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 €
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 2 3.000 € 6.000 €
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4,720 €
Instalacion y puesta a punto 1 12.753 € 12.753 €
Total 59.983 €

Instalacion de puntos de recarga en el parking de la ETSE, destinados para vehiculos

eléctricos de alumnos.

Concepto Cantidad Coste Unitario Coste
Placa Solar Fotovoltaica 250W, 24V 66 250 € 16.500 €
Bateria Monoblock 6V 266Ah 24 154 € 3.696 €
Inversor 5kw, autoconsumo, red y baterias 3 5.438 € 16.314 €
Punto de Recarga 2 x (230V, 16A) 2 3.000 € 6.000 €
Punto de Recarga 1 x (230V, 6A) 8 590 € 4.720 €
Instalacion y puesta a punto 1 12.753 € 12.753 €
Total 59.983 €
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4.2.6 Facilitar coches eléctricos para desplazamientos entre centros.

Inicialmente se ha planteado la opcidn del servicio de lanzadera para el transporte entre
centros, sobre todo para comunicar el campus de Burjassot-Paterna con los de Blasco
Ibafiez y Tarongers. Otra forma de prestar este servicio, sobre todo en horas valle (10:00-
14:00), seria mediante coches eléctricos que se reservarian previamente a través de una
aplicacion informatica y que admitiria en cada hora de salida la ocupacion de hasta 4

usuarios.

Este tipo de servicio resulta muy interesante en caso de autobuses con ocupacién inferior
al 60%, ya que desde el punto de vista de emisiones contaminantes dejaria de tener sentido
respecto a un coche eléctrico ocupado desde 1 hasta 4 personas. También fomentaria la

cultura del vehiculo eléctrico.

Adternativas Eléctricas que utilizaria
a su medio de transporte habitual.
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Fuente: elaboracién propia.

Gasto:

Alquiler vehiculo eléctrico para desplazamiento entre centros

Campus Cantidad Coste Mensual Coste
Campus Blasco Ibéafiez 4 300 € 1.200 €
Campus Tarongers 4 300 € 1.200 €
Campus Burjassot-Paterna 4 300 € 1.200 €
Total 3.600 €
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4.2.7 Control de flota y carga.

Para informar al usuario de la ubicacion en tiempo real del autobus en el que tiene
realizada la reserva, poder realizar una consulta de las bicicletas eléctricas disponibles o
de coches eléctricos, como de poder cancelar una reserva de plaza de autobUs y que este
pueda evitar un desplazamiento innecesario, necesitamos tener una plataforma de control
de flota y desarrollar unas aplicaciones que los usuarios puedan consultar a través de sus
ordenadores, smartphones o tablets.

Para realizar el control de posicionamiento se necesita una plataforma de gestion por un
lado y por otro, en los coches y autobuses un dispositivo que actualice su posicion en el
intervalo programado. En el tema de las bicis este control se realizaria sobre los
estacionamientos comunicando la disponibilidad o no en el momento de realizar la
consulta. Los operadores estan interesados en este tipo de dispositivos de control y
estarian dispuestos a cofinanciar parte del proyecto de gestion de flota. También se
aprovecharia esta plataforma para monitorizar la gestion de recarga de vehiculos

eléctricos.

Inversion

Servidor 2 2.278 € 4.556 €

UPS 1000W 2 859 € 1.718 €

Plataforma de Gestion de Flota 54.600 € 54.600 €

3.800 € 7.600 €
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4.2.8 Carril bicl.

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que se permita la circulacion por el carril bus a las
bicis eléctricas en las grandes vias ademas de en las calles Guillem de Castro, Colon,
Padre Montafiana, Manuel Candela, Ramon Llull y Doctor Moliner , siendo la prioridad
para circular por este carril siempre seré del autobus y del taxi, con la finalidad de que los
usuarios puedan enlazar rapidamente con el viejo cauce, la via mas segura y que mayor
velocidad permite para rodar. El viejo cauce es una via ideal para que se convierta en el
eje de los desplazamientos a los campus. La prioridad para circular por este carril siempre
sera del autobus y del taxi.

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que se permita la circulacién por el carril bus que
va desde la rotonda de la avenida de los Naranjos hasta el final de la avenida Hermanos
Machado en la que se coge el carril bici que da acceso al municipio de Burjassot. La
prioridad para circular por este carril siempre sera del autobus y del taxi y para no
entorpecer la circulacion, se creardn cada 500 metros una entrada a la acera. Para poder
compatibilizar este uso compartido sin entorpecer la circulacién del autobus, instalar en
el suelo del carril bus sefalizadores luminosos que comenzaradn a parpadear cuando
detecten los autobuses o taxis que circulen por dichos carriles a una distancia de 1 kmy
dejaran de hacerlo en cuanto salgan de ese carril.

Esto convertiria a la ronda norte en una via rapida para comunicar los campus de
Tarongers y Blasco Ibafiez con el de Burjassot Paterna, permitiendo circular a las
bicicletas a 30 hm/h.

El segundo municipio en nimero de habitantes de la provincia de Valencia y muy
proximo al campus de Burjassot-Paterna, dispone sélo de una pasarela que lo conecte con
dicho campus. Se propone que se coordinen acciones con el Ayuntamiento de Paterna 'y
de Valencia, para comunicar dicho municipio con el campus de Burjassot-Paterna,

mediante ciclo calle y carril bici. La propuesta consiste en:
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Conclusiones y propuestas de mejora.
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a) Sefalizar el viaducto que un Paterna con Benimamet con indicadores
advirtiendo la circulacion de ciclistas, y en horas punta inicialmente dotar de
presencia policial las rotondas que comunican dicho viaducto.

b) Prolongar el carril bici que llega hasta el velodromo Luis Puig con la calle
Campamento.

c) Permitir utilizar las vias del tranvia para atravesar el tunel que discurre por
debajo de la CV-35.

d) Crear un paso de peatones ente la via del tranvia y el cementerio, para que

puedan cruzar las bicis al campus con seguridad.

La circulacion por la citada via del tranvia, solo podré realizarse cuando no se preste
servicio hasta la Feria de Muestras, y para comunicarlo a los usuarios se instalaran en un
lateral del suelo de la via indicadores luminosos que parpadearan cuando se active el
servicio por dicha via, similar al sistema propuesto para el carril bus, 0 mediante un

indicador luminoso fijado a alguno de los postes del tendido del tranvia..

Este tramo de “carril bici” podria también ser aprovechado por los

estudiantes/trabajadores procedentes del municipio vecino de Manises.
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4.2.9 Aparcabicis.

Campus Blasco Ibéafez.

Cambiar los siguientes aparcabicis:

Aparcabicis a sustituir en Campus Blasco Ibanez

Centro Modelo Cantidad Lugar
F. Medicina - Cafeteria Resorte 5 uv
F. Podologia Resorte 4 uv
Aulario | Resorte 3 uv
Pabellén Polideportivo Doble Horquilla 10 uv
Pistas Atletismo Western 3 uv

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que cambie los siguientes aparcabicis.

Aparcabicis a sustituir en Campus Blasco Ibafez

Centro Modelo  Cantidad Lugar
Clinicas Guardia Civil Western 2 Via publica
Aulario V Resorte 4 Via publica

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que instale los siguientes aparcabicis.

Aparcabicis a instalar en Campus Blasco Ibafiez

Centro Lugar Cantidad Lugar
F. Medicina Izquierda de puerta principal 15 Via publica
Rectorado Derecha de puerta principal 15 Via publica
C/ Menéndez Pelayo 1 Junto a oficinas Corte Inglés 10 Via publica
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Conclusiones y propuestas de mejora.

Campus Tarongers.

Instalar los siguientes aparcabicis

Aparcabicis a instalar en Campus Tarongers

Centro Modelo Cantidad Lugar

INTRAS U Invertida 8 uv

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que cambie los siguientes aparcabicis.

Aparcabicis a sustituir en Campus Blasco Ibafez

Centro Modelo Cantidad Lugar

Calle Albalat dels Tarongers Trinchera 44 Via Publica

Campus Burjassot-Paterna

Cambiar los siguientes aparcabicis:

Aparcabicis Campus Burjassot-Paterna

Centro Modelo Cantidad Lugar
Parque Cientifico Peine 6 uv
Cricket 21 uv
IATA-ICMUV Peine 3 uv
Resorte 4 uv
F. Matematicas Cobra 7 uv
Biblioteca Eduard Bosca Cobra 24 uv
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Instalar los siguientes aparcabicis.

Aparcabicis Campus Burjassot-Paterna

Centro Modelo Cantidad Lugar

Parque Cientifico U Invertida 6 uv

Solicitar al ayuntamiento de Burjassot que instale los siguientes aparcabicis.

Aparcabicis Campus Burjassot-Paterna

Centro Modelo Cantidad Lugar

Farmacia U Invertida 12 Via Publica

Campus Tarongers.

Cambiar los siguientes aparcabicis:

Aparcabicis a sustituir en A.E. Magisterio

Centro Modelo Cantidad Lugar

Master Magisterio Horquilla 17 uv

Solicitar al ayuntamiento de Valencia que cambie los siguientes aparcabicis.

parcabicis a sustituir en Diseminados ;

Centro Modelo Cantidad Lugar S

o

Fundacién Amadeo Saboya Western 1 Via Publica o~
Botanico Western 1 Via Publica ©

Escuela Enfermeria La Fe Western 6 Via Publica -
0

(@)

=
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Conclusiones y propuestas de mejora.

4.2.10La motocicleta.

Recomendamos que se solicite al ayuntamiento de Valencia que reserve espacio para el

estacionamiento de motocicletas y ciclomotores.

En general en los campus, hay pocas plazas reservadas para motocicletas y ciclomotores.

Campus de Blasco Ibafiez:

Solicitar al ayuntamiento de Valencia. que dedique plazas reservada para

estacionamiento de motocicletas y ciclomotores.

Solicitar zona reservada parking motos en campus Blasco Ibafez

Centro Lugar Cantidad Lugar
F. Medicina Izquierda de puerta principal 10 Via publica
Rectorado Derecha de puerta principal 10 Via publica
F. Psicologia Junto a parada del autobus 10 Via publica
C/ Menéndez Pelayo 1 Junto a oficinas Corte Inglés 10 Via publica
C/ Menéndez Pelayo Frente Odontologia 5 Via publica
C/ Menéndez Pelayo Frente a campo de deportes 10 Via publica
C/ Menéndez Pelayo Frente a Aulario V 10 Via publica
C/ Menéndez Pelayo Frente a Aulario | 5 Via publica
C/ Menéndez Pelayo Frente a Aulario Il 5 Via publica

Campus de Tarongers.

En las Facultades de Ciencias Sociales y Magisterio, no hay zonas reservadas para motos,
proponemos reservar en el nuevo parking que hay junto al Aulario Oeste plazas para

motocicletas.
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Crear zona reservada parking de motos en el campus de Tarongers

Centro Lugar Cantidad Lugar
Las dos plazas mas proximas a la cafeteria
Aulario Oeste de las filas 223,32, 4 2, 52 62y 72 24 uv
para estacionamiento de motos transversal

INTRAS Entre tragaluces del parking 10 uv

Campus de Burjassot-Paterna.

No hay reservadas plazas para el estacionamiento de motos en el campus, excepto

en el parque cientifico y en IATAy ICMUV.

Reservar en los parkings plazas para el estacionamiento de motocicletas:

Crear zona reservada parking de motos en el campus de Burjassot-Paterna

Centro Lugar Cantidad Lugar
Biblioteca Eduard Bosca Izquierda de puerta principal 8 uv
Parte posterior nueva cafeteria Lo més préximo a garita del vigilante 8 uv
F. Biologia Junto al paso de peatones 8 uv
ETSE Parking exterior, junto al acceso lateral 8 uv
IATA-ICMUV En zona video vigilada 8 uv

Solicitar al ayuntamiento de Burjassot la creacion de plazas reservadas para el

estacionamiento de motocicletas:

Solicitar zona reservada parking motos en campus Burjassot-Paterna

Centro Lugar Cantidad Lugar
F. Farmacia Junto a puerta principal 12 Via publica

Edificio de Investigacion Junto a puerta principal 8 Via publica



Conclusiones y propuestas de mejora.
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4.2.11Transmitir a las empresas de transporte publico FGV y EMT.

Transmitir que el colectivo formado por PAS y PDI, valora por encima de todo (unos
para seguir utilizando y otras para cambiar su actual medio de transporte) que haya una
frecuencia de servicio menor a 15 minutos y que se indique el tiempo de espera. Hay un
potencial 38% del colectivo de trabajadores de la UV que estarian dispuestos a dejar su

coche y utilizar el transporte publico.
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Fuente: elaboracién propia.



Capitulo 4. 2

4.2.12Solicitar a FGV.

Solicitar a FGV que en horas punta dedique un vagdn con preferencia para usuarios con
bici que suban o bajen en estacion de exterior o en la estacion de Alameda.

4.2.13Llegar a un acuerdo con alguna empresa de Mobility Sharing

Llegar a acuerdos con alguna empresa de Mobility Sharing, para que el personal de la
Universidad de Valencia que utilice la modalidad del alquiler por horas en algin medio

de transporte eléctrico, reciban un descuento adicional en sus tarifas.

Alternativas Eléctricas que utilizaria
a su medio de transporte habitual.

450 -
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300 |
250 |
200
150
100 |

a0~

Bici Eléctrica Moto Eléctrica Coche Eléctrico Otros MNinguno

Fuente: elaboracién propia.
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Conclusiones y propuestas de mejora.
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4.2.14Solicitar a la Conselleria de Infraestructuras y Transporte.

Para mejorar la competitividad y el atractivo del tranvia el primer y mas importante factor
es, la reduccion del tiempo del trayecto, y el segundo el incremento del material movil,

que deberia permitir mejorar las frecuencias, al menos en las horas punta.

Solicitar que se implante la prioridad semaforica del tranvia en la ciudad de Valencia al

menos en las horas punta.

La integracion tarifaria es la inclusién de Renfe Cercanias dentro del esquema, de forma
que con un Unico titulo de transporte, y cierto ahorro para el usuario, que pudiera

trasbordar desde RENFE Cercanias a Metrovalencia, Metrobus y la EMT.
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