Estudio para la remodelacion de contenidos del
cuestionario de datos sobre accidentes de trafico
en zona urbana

v

Valencia, 14 junio 2007

NO\E é"ffr,‘x | \stituta de TR /\fico y Seguridad Via
TRAS %&y VNIVERSITAT I VALENCIA




=DGT

de Trifico

Planificacion modificacion cuestionario estadistico accidentes en

zona urbana

PLAN TIPO DE SEGURIDAD VIAL URBANA

Grupo de Trabajo

&b % |Nstituto de TR Aficoy Seguridad Vial
W€ €7 VNIVERSITAT I VALENCIA




A

de Trifico

Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
El estudio de encuesta

Objetivo: diagnéstico de la situacién de los procedimientos, sistemas y calidad de la recogida
de informacion

Estudiar las actuales necesidades de informacién analizando e identificando los principales déficit y
carencias en el uso del registro y codificacion de datos.

Contenido de la encuesta consta de 87 items de distinto tipo que hacen referencia a:
eCaracteristicas descriptivas del municipio
*Valoracion de la accidentalidad
sEfectivos policiales y gestion del trafico
sFormacion especifica
*Procedimientos (registro, gestion, analisis de lainformacién...)
*Recursos (materiales, cuestionarios, programas...)
*Representatividad (sub-notificacion)
*Calidad de los datos (sub-codificacion, sesgos,...)
*Posibilidades de analisis y utilidad de la informacién
*Seguimiento a 30 dias
sldentificacién de puntos fuertes y débiles, nuevas ideas
*Denuncias y actuaciones de prevencion de accidentes
*Recopilacion de documentacién utilizada
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana

La muestra
CENSQO MUESTRA
Tamafio Munic of mur. habitantes %habit. Munic o Lt Habitantes % habit e

otales totales totales por grupo
<= 4999 6.892 85% | 6.053.828 14% 0 0% 0 0% 0%
5000 — 19999 878 10,8% | 8.530.702 19.7% 120 1,5% 1.233.942 2,9% 13,7%
20000 — 49999 207 2,6% | 6.131.649 14.2% 72 0,9% 2.182.424 51% 34,8%
50000 — 149999 91 1,1% | 7.069.917 16.4% 55 0,7% 4.323.290 10,0% 60,4%
150000 — 499999 35 0,4% | 8.056.743 18,7% 35 0.4% 8.056.743 | 18,7% 100%
500000+ 6 0,1% | 7.354.845 17% 6 0,1% 7.354.845 17.0% 100%
Total 8.109 100% | 43.197.684 | 100% 288 36% | 23.151.244 | 53,6% 3,6%
Total>4999 1.217 15% | 37.143.856 | 86% 288 | 23,7% | 23.151.244 | 62 32% 23,7%

*Poblacion objeto de estudio: Municipios con gestion propia en materia de
seguridad vial — EIl 15% de los municipios espaioles y el 86% de la poblacion

espafola.

sTamano de la muestra: 288 municipios —— 24% de la poblaciéon objeto de
estudio. Se han incluido todas las capitales de provincia.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
Encuestas recibidas

% municipios % habitantes
Municipios Habitantes Municipios sobre la muestra Habitantes sobre la muestra
120 1.233.942 35 29,2% 344.293 27,9%
72 2.182.424 26 36,1% 798.254 36,6%
55 4.323.290 14 25,5% 1.100.930 25,5%
35 8.056.743 18 51,4% 4.034.964 50,1%
6 7.354.845 3 50,0% 4.442.836 60,4%
288 23.151.244 96 33,3% 10.721.277 46,3%
288 23.151.244 96 33,3% 10.721.277 46,3%

De las 288 encuestas enviadas:

*Se reciben 96 encuestas (el 33,3% de la muestra); el 46% de los habitantes que
residen en municipios de mas de 5.000 habitantes.

*Desigual tasa de respuesta. Mayor representacion de los municipios con mayor
namero de habitantes. Desigual representacién geogréafica.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana

Promedio de accidentes por municipio en funciéon del tamario de la poblaciéon

+500000 X= 4890|accig
150000-499999 X= 739 accidentes
50000-149999 X= 323 accidentes
20000-49999 X= 91 accidentes
5000-19999 X= 22 accidentes
cl) 5cl)o 10Ioo 15I00 2000
M Salidas de via ™ Alcances M Colisiones M Atropellos ™ Otro tipo
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Accidentalidad:

HLa calificacion del accidente como
colision frontal, frontolateral, lateral y
contra obstaculo son el tipo de accidente
que mas se registra en zona urbana. Le
siguen los alcances y atropellos.

BEIl uso de “otro tipo de accidente”
puede poner de manifiesto la dificultad a
la hora de clasificar el mismo o la falta
de recursos para llevar a cabo su
investigacion.

BMLa salida de via es el tipo de accidente
menos considerado, muy destacado en
los municipios de mayor tamafio. En la
documentacién aportada se ha visto que
la salida de via no esta presente en
numerosos partes urbanos, y deberia ser
un elemento a considerar, sobretodo en
aquellos casos de travesias, rondas o
circunvalaciones donde la Policia Local
también tiene competencias sobre los
accidentes de trafico.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana

Victimas cada cien mil habitantes en funcion del tamafo de la poblacién

Fallecidos cada 100.000 habitantes
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Accidentalidad

HLa cifra de fallecidos cada cien mil habitantes es
superior en los municipios de menor tamafo de
poblacion. Este indice desciende segun aumento
el tamafo de la poblacién.

BEI nimero de heridos por cien mil habitantes es
mayor cuanto mayor es el tamafio del municipio.

BLos municipios de menor tamafo destacan
por tener la tasa de fallecidos y heridos por
accidente bastante mas elevada que el resto
de municipios y sin embargo tienen el menor
numero de heridos por 100.000 habitantes.

Esto apunta a problemas en cuanto a la
representatividad de los datos recogidos.
Registro de Ilos accidentes de mayor
gravedad.

sAdemas de este infra-registro, la
consecuencia de una mayor gravedad en los
municipios pequefios puede ser debida a:

sAntigUedad de los vehiculos
s*Mayor edad de los habitantes
sMayor distancia a los hospitales
*Atencidn mas tardia de las SAMU

*Accidentes ocurridos en carreteras
con competencia municipal

*Deficiencias en infraestructura vial
(semaforizacion, rotondas,...)

sMenor control policial (denuncias,
campanas,...)
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana

Efectivos policiales y gestion del trafico

Distribuciéon porcentual de poblaciones que poseen algun efectivo
policial especializado
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Dispone de ’
.. 5000-19999 20000-49999  50000-149999 150000-499999 +500000
specializados
en tratamiento I Efectivos especializados en tréfico
P B Efectivos especializados en atestados de AT
estadistico M Efectivos especializados en tratamiento estadistico de AT

B La falta de efectivos y de su especializacion se hace mas patente en las policias
locales de municipios con menor poblacion.

BEsto implica la necesidad de poner en funcionamiento recursos humanos y técnicos asi
como una mayor especializacion y formacion, para poder realizar un adecuado control
del trafico y atencion a los accidentes.

EConviene recordar que la tasa (4 muertos por cien mil habitantes) e indice de
mortalidad (18 muertos por cada 100 accidentes) en los municipios mas pequefios es
elevada y que los municipios de estas caracteristicas implican el 11% de los municipios
espafoles y el 20% de toda la poblacion espafiola.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
Formacion especifica recibida:

Distribuciéon porcentual de poblaciones con formacion por tamafno de la poblacion
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100%
90% -
80% -
70% -
60% - 54%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

5000-19999  20000-49999 50000-149999 150000- +500000 Total
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M [tem 21. Cuestionarios estadisticos

W Item 23. Investigacién de accidentes

W [tem 24. Atestados e informes (Ultimos 3 afios)

M Item 25. Investigacion de accidentes (Ultimos 3 afios)

M Item 26. Reconstruccion de accidentes (Ultimos 3 afios)

<Menor formacion sobre cuestionario estadistico estatal. Sélo el 50% recibe formacidon. Percepcion de que
se trata de un registro estadistico-administrativo. No se contempla como herramienta diagnostica para
plantear actuaciones a partir de su analisis en profundidad. No contempla las caracteristicas propias y
necesidades particulares de las zonas urbanas.

<Mayor formacion en los ultimos tres afios es sobre configuracion de atestados e informes.
Formacién mas orientada a una resolucion administrativa y judicial del accidente.

ePor grupos, los municipios de menor tamafo son los que reciben menor formacion, sobretodo la
referida a cuestionarios estadisticos, asi como en reconstruccion.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana:
Formacion especifica deseada:

Valoracion media de la necesidad de formacién (Escala de 0-10)

12
9,8
101 9.4 9,396 022795 939393
8 -
6
4 .
2 .
O 4
5000-19999 20000-49999 50000-149999  150000- +500000 Total
499999
M |tem 27. Accidentologia
M 1tem 28. Investigacion de accidentes
M tem 29. Reconstruccidn de accidentes
B [tem 30. Cumplimentacion de cuestionarios

BTodos los cursos muestran una media de valoracion elevada (superior a 7).

MENn una escala de O a 10 sobre la necesidad de cursos, el curso sobre cumplimentacion
de cuestionarios es el menos valorado por todos los grupos, a excepcion del grupo de
mayor tamanfo.

HLa formacion en Accidentologia recibe una alta puntuacién, sobretodo en el grupo de
menor tamano.

BMLa investigacion y reconstruccion de accidentes son los mas puntuados en los grupos de
mas de 50.000 habitantes.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
Cuestionario estadistico estatal

BE| cuestionario estadistico de accidentes de circulacion con victimas estatal:
B El 83% lo conoce / el 17% no lo conoce.
B El 65% lo conoce y lo cumplimenta / el 17% lo conoce pero no lo rellena nunca.
B Diferente tasa de relleno en funcién de la gravedad del accidente (94% mortales- 65% heridos leves).

Cuestionario estadistico DGT
Conocimiento del cuestionario Lo rellenan siempre... En caso de rellenarlo siempre...
Lo reIIenanA algan Hay algun Hay algun Lo envian Sirve como
Lo conocen . . : .
siempre muerto herido grave herido leve siempre soporte
5000-19999 60% 40% 93% 79% 64% 100% 21%
20000-49999 87%) 65% 94% 88%) 76% 88%) 18%
50000-149999 100%| 85% 91% 91% 45% 91% 279%
150000-499999 100%)| 94% 94% 82% 59% 88% 12%
+500000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 0%
Total 83% 65% 94% 85% 65% 92% 1894

H;Porqué no se cumplimenta?:
B Tienen gque hacerlo de forma manual.- Cuestionario papel.
B Relleno relativamente costoso
B Repite informacion de otros documentos
B Los cuerpos policiales no tienen acceso directo a su informaciéon
B Lo consideran un trabajo adicional de poca utilidad propia

B La explotacion de estos datos por parte del organismo central se presenta con un importante retraso y a
un nivel de agregacion elevado que pierde su utilidad para los responsables de su recopilacion en el &mbito

local
B Las administraciones locales llevan su propio registro e introduccion de datos paralelos de uso propio

B Este cuestionario no contempla las caracteristicas propias y necesidades particulares de informacion en
las zonas urbanas
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
Software y herramientas informaticas

WEl 35,4% no utiliza ninguna herramienta informatica para la introduccion vy
almacenamiento estadistico de datos de accidentes

®E| 63% de los municipios mas pequefos no utilizan ninguna herramienta informatica
para introducir o almacenar la informacion

¥ as bases de datos y herramientas ofimaticas y los programas de elaboracién propia
especificos son los mas utilizados, sobretodo en los municipios de mas de 50.000
habitantes.

®los municipios entre 20.000 y 50.000 habitantes utilizan hojas de calculo
fundamentalmente.
Explotacion y andlisis estadistico de los datos

MLos programas mas utilizados para el analisis estadistico son las hojas de calculo. Los municipios
de mayor tamafo utilizan en mayor medida Access.

BE| uso de calculadora y métodos mas tradicionales es aun muy elevado, no sélo en los municipios
mas pequenos.

BE|l 32906 no trata ni analiza estadisticamente los datos de accidentalidad.

BE| 57% de los municipios mas pequefos y el 30% de los municipios entre 20000 y 50000
habitantes no tratan estadisticamente la informacion.
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Encuesta sobre gestion de datos de accidentes de trafico en zona urbana
Como mejorar:

Definicion especifica de los contenidos de un cuestionario estadistico de accidentes estatal urbano
que incluya:

Nueva propuesta de campos propios de accidentes en zona urbana
Eliminaciéon de campos especificos de carretera

Definicion de un campo “tipo de accidente” que supere las limitaciones actuales
Adaptacion a las nuevas tecnologias e informacion espacial (GIS)

Registro de fallecidos a 30 dias (8 de cada 10 municipios lo consideran viable)

Disponibilidad de aplicaciones y sistemas informaticos para los registros de accidentalidad para la
gestion y el analisis estadistico
" Facilidad de uso y flexibilidad

" Facil mantenimiento y adaptabilidad

¥ Automatizacion de la informacion y mecanismos de congruencia y calidad

" posibilidades de explotacion estadistica a partir de los datos introducidos

" Importacion — exportacion

. Integracion de la informacion y cohesion con el resto de procedimientos
" May.or colaboracion

Incremento de la participacion de los ayuntamientos
" Necesidad de cooperacion entre el ambito local y la administraciéon central
¥ Colaboracion e intercambio de informacién entre las entidades locales
Programas de formacion e incentivacion
" Parala mejora del procedimiento de toma de datos

® Para el andlisis de accidentalidad de cara a adaptar de medidas para reducir los accidentes a
escala local
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Cuestionario urbano de accidentes
Objetivos:

'Objetivo general: Elaborar un sistema de registro de accidentalidad urbana
comun para los cuerpos policiales locales y municipales.

'Objetivos especificos:

.Mejorar la calidad de los datos de accidentes.

® Obtener datos que sean representativos de la accidentalidad real.
.Adaptar la informacion a las caracteristicas de la accidentalidad urbana.
.Mejorar el analisis y la investigacion de la accidentalidad, ajustandolo a
las necesidades de cada usuario

¥ Reducir el tiempo, el esfuerzo y los recursos invertidos.

.Homogeneizar criterios en la recogida de informacion de todas las
policias cuando ocurre un accidente con victimas.
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Cuestionario urbano de accidentes
Principales novedades:

Definicion de la informacion que se recaba en funcidon de la gravedad del accidente:
ACCIDENTES LEVES

Problemas: Tiempo insuficiente para recopilar los datos.
Determinados campos requieren un estudio y especializacion.

Solucion: La demanda de informacion ha de ajustarse mejor a la realidad. CONJUNTO
MINIMO DE DATOS COMUN PARA TODOS LOS ACCIDENTES.

e El nUmero de campos se reduce significativamente
 Aplicacion de filtros que reducen la cantidad de informacion
e Reglas de congruencia que mejoran la calidad

ACCIDENTES GRAVES Y MORTALES

Mucha informacion disponible en los atestados y documentaciéon administrativa que se
puede utilizar.

e RelUne un mayor numero de campos
e La mayoria de los datos estan presentes en los atestados

SX\E 7, INstiruto de TRAficoy Seguridad Vial
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Cuestionario urbano de accidentes
Principales novedades:

®Mejoras de determinados campos: tipo de dia, sefializacién, geometria interseccion, carriles propios
de via urbana, tipo de vehiculo, infracciones...

®Inclusion de las coordenadas geograficas
®Inclusion de zona residencial, peatonal, zona 30 como funciones de la via

®|as marcas viales, paneles direccionales, hitos de arista dejan de ser campos obligatorios para zona
urbana.

®Factores que influyen en la ocurrencia del accidente
®Tipologia del accidente y secuenciacion del accidente

®Inclusion de elementos urbanos en la tipologia del accidente (colisién con: arbol, farola, contenedor,
elementos de urbanizacion...)

®Campos automaticos a partir de identificadores del vehiculo (marca, modelo, color) y conductor (tipo
de permiso). Previsto para el futuro en nacionales.

®Inclusién de nuevos elementos de seguridad pasiva (airbaig)
®Factores que pueden afectar la atencion

®Tasa de alcohol y grado de drogas

®Inclusién del identificador DNI

®Clasificacion de la lesividad de los implicados

®Evolucion del herido grave hasta los 30 dias
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Prueba piloto

TABLA RESUMEN DE ACTIVIDADES PARA LLEVAR A CABO LA PRUEBA PILOTO . Se realiza en 17 municipios.

-FASE 1-
Semana del 4 al 10 de junio

-FASE 2-
Semana del 11 al 17 de junio

¢Quién participa?

Toda la plantilla de Agentes Policiales encargados
de la recogida de datos de accidentes de trafico
con victimas.

Los Agentes Policiales que hayan pasado por la fase
1 y que acudan a los accidentes ocurridos durante
esta semana y registren la informacion de los
mismos.

En qué consiste
esta fase

- Toma de contacto con los materiales.

- El Oficial selecciona 7 accidentes graves o
mortales archivados y recopila la informacion de
los mismos.

- Cada agente participante selecciona dos de
estos accidentes y cumplimenta los estadisticos
graves y mortales que se pretenden evaluar.

-Los agentes cumplimentaran los cuestionarios
estadisticos para los accidentes ocurridos durante
esta semana.

- Para cada accidente que registren indicaran las

dificultades encontradas en un documento
especifico para ello.
- Finalmente cada agente cumplimentara un

documento de valoracion general del cuestionario.
Este documento también lo cumplimentaran los
agentes que hayan participado Unicamente en la
fase 1.

Documentos a
cumplimentar
Y enviar

- Cuestionarios estadisticos graves o mortales.
- Atestados y documentacion administrativa de
los 7 accidentes seleccionados.

-Cuestionarios estadisticos leves.

-Cuestionarios estadisticos graves y mortales.
-Documento de dificultades para cada accidente.
-Documento de valoracién general Gnico para cada
agente.

-Atestados y documentacion administrativa de los
accidentes registrados.
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Sistema de adquisicion de datos de accidentes

Situaciéon actual

Accidentes Accidentes
Guardia Civil Policias locales
(formulario Web) (formulario papel)
Carretera y zona urbana Zona urbana
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Sistema de informacién de datos de accidentes
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Principales datos
Carretera Zona urbana Total
) Accidentes con victimas 49.221 50.576 99.797
Accidentes en zona urbana : 51% del total
49% 51% 100%
. 0
Muertos: 18% del total Muertos 3.367 737 4.104
Evoluciéon accidentes zona urbana 2001- 82% 18% 100%
2006: -8% Heridos graves 14.763 6.619 21.382
Evolucion muertos en zona urbana 2001- e ALY 100%
2006: -24% Heridos leves 62.306 59.762 122.068
51% 49% 100%
120 -
110 =--mmmmmm T Injury Accidents
(Outside UA)
100 -
Injury Accidents (Inside
90 NN e UA)
80 -
atalities (Inside UA)
Fatalities (Outside UA)
70 -

2001 2002 2003 2004 2005 2006
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*El 41,4%0 de las victimas pertenecen al grupo de edad de 16 a 29 afnos.

eEl 6290 de las victimas son hombres.

=
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*El 429 de los fallecidos en zona urbana son peatones, el 32% son usuarios de moto o
ciclomotor. El porcentaje de fallecidos en motocicleta ha aumentado 5 puntos entre 2000 y
2005.

eDurante el fin de semana se producen menos accidentes, pero el indice de gravedad es
mayor.
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EL MARCO DE REFERENCIA
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DIAGNOSTICO DEL PROBLEMA

de Trifico

CAUSAN ACCIDENTES

Cansancio.

Existencia de puntos negros en
las vias

Jovenes de 16 a 29 anos

LESIONES

Baja proteccion ofrecida por el
vehiculo

Usuarios de vehiculos con motor
de dos ruedas
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ESTRATEGIA EUROPEA

4 )

El libro blanco de la politica europea

de transportes de cara al 2010

L El Programa de Accion Europeo de Seguridad Vial y

Marco metodologico

Buenas Practicas

Diagnostico del problema
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LA ESTRATEGIA ESPANOLA

Medidas Especiales . o
1 de Seguridad Vial Obtencion rapida de resultados
2004 - 2005

Estratégicas Claves

2 Plan de Acciones Efecto duradero en el tiempo
2005-2008 de las medidas especiales

Plan de Seguridad . . .
3 Vial Urban% Tipo Abordar la siniestralidad vial urbana
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RESPONSABILIDAD DE LOS MUNICIPIOS EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL

tiempo hasta que se logre la identificacién del conductor cuando exista una infraccién que origine un
riesgo grave para la circulacién de personas o bienes, o bien, en el caso de que existan reformas de
importancia no autorizadas, produzcan contaminaciéon excesiva y/o incumplimiento de la ITV.

La retirada de vehiculos de las vias publicas y su posterior depésito en caso de accidente, abandono, cuando
obstaculicen o dificulten la circulacion y cuando estén estacionados en zona limitada sin el
correspondiente distintivo o se rebase el doble del tiempo abonado y cuando no se haya cumplido con la
obligacion de asegurar el vehiculo.

La autorizacion de pruebas deportivas que discurran integramente en casco urbano, exceptuandose las
travesias.

La realizacién de pruebas de alcoholemia y deteccidén de sustancias estupefacientes.

El cierre de las vias urbanas cuando sea necesario, ya sea a todos o a determinados tipos de vehiculos o de
usuarios.

Elaboracion de estadisticas y estudios de accidentalidad en las vias del municipio.

Planificacién de la seguridad vial.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

o @ @ ' . v @ ' @ ' [ . @ ' @ ' @ @
convivencla de todos los sistemas de
desplazamiento.

publico y la sefalizacion
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

ol< 0lo C \

de transportes urbanos desplazamiento mas sostenibles.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

ruedas (motocicletas y ciclomotores).
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

: : ,
vulnerables y personas con movilidad reducida.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

y su causs indisciplina vial y las infracciones.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

victlime

e . considerar la seguridad vial urbana como
accidentes de trafico

un tema de salud publica.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

urbana

informacion sobre
accidentalidad vial urbana.

movilidad y
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

seguridad vial urbana

introducir los valores de la seguridad vial
en todos los ambitos de la sociedad
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

administraciones supramunicipales competentes.
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

AMBITOS DE ACTUACION Y OBJETIVOS

urbana

seguridad vial urbana e impulsar los
pactos sociales..
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PLANIFICACION DE LA SEGURIDAD VIAL URBANA

JERARQUIA DE PRIORIDADES

Peatones y personas de movilidad reducida

Transporte publico colectivo

Ciclistas

Vehiculos de transporte de mercancias

Vehiculos de dos ruedas

Automoviles privados

Maxima prioridad

Minima prioridad




METODOLOGIA

DIAGNOSTICO

acciones en las que la administracion local
concentrara sus esfuerzos.

relacionados con la accidentalidad vial y
causas que los producen.

ELABORACION DE UN PLAN DE ACCION

EVALUACION DEL PLAN DE ACCION

evaluacion de las acciones implantadas, y
la consecucion de los objetivos previstos.

recursos disponibles
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1.- DIAGNOSTICO

ACCIONES A LLEVAR A CABO PARA ELABORAR EL DIAGNOSTICO

a laentifricacion ae Ios problemas y sus causas.

4. Ladefinicion de los objetivos locales.

& /
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1.- DIAGNOSTICO:

CARACTERIZACION DEL MUNICIPIO

»Determinar sus puntos fuertes y los débiles en
relacion con la seguridad vial urbana,
»Observar tendencias de los anos anteriores hasta

el presente,
»Definir un escenario de partida adaptado a las
peculiaridades geograficas, urbanisticas y

socioecondmicas.
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1.- DIAGNOSTICO:
FICHAS DE RECOGIDA DE INFORMACION MUNICIPAL

velocidad, consumo de alcohol, fatiga, fenbmenos meteorolbgicos, etc.

»Factores que influyen en la gravedad de la colision.- tolerancia al

impacto, falta de uso de casco o de sistemas de retencion, proteccion
insuficiente, etc.

»Factores que influyen en la gravedad de las lesiones.-servicios

sanitarios inadecuados, atencion hospitalaria insuficiente, dificultad de
evacuacion, etc.
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1.- DIAGNOSTICO:

FICHAS DE RECOGIDA DE INFORMACION MUNICIPAL

vehiculo)
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1.- DIAGNOSTICO:

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA Y SUS CAUSAS

dos ruedas Conduccion irresponsable de los motoristas ...

reducida.
de atropellos




=
A

1.- DIAGNOSTICO:

DEFINICION DE OBJETIVOS LOCALES




2.- FORMULACION DE PROPUESTAS

EJEMPLO DE PROPUESTA

>Regular con semaforos las intersecciones de la red basica, al menos en aquellos cruces de peatones y C|cI|stas
con la red principal.
> Supervisar la sefializacion de obras

9 la coordinacion y la colaboracion entre admlnlstracmnes
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2.- FORMULACION DE PROPUESTAS

ACCIONES PRIORITARIAS: JERARQUIZACION DE VIAS

VID POR

~eatona SErviCIoS y Circulacion de

: vehiculos/dia
destino

estar para peatones vehiculos/dia

vehiculos
(red basica)

con la red interurbana poblacion
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2.- FORMULACION DE PROPUESTAS

ACCIONES PRIORITARIAS: EJEMPLOS

de seguridad, especialmente en el caso de los nifios.

»Disefar e implantar protocolos de actuacion rapida en caso de
accidentes de trafico en el ambito urbano.

\i?evisar permanentemente la sefializacion de las obras. /
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3.- ELABORACION DEL PLAN DE ACCION

> La definicion de los indicadores
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3.- ELABORACION DEL PLAN DE ACCION

CONCRECCION DE ACCIONES

Consideracion de:

»Agentes externos que tomaran parte
> Periodo de realizacion
»Recursos materiales necesarios para llevarlas a cabo.

» Conveniente definir aquellos indicadores que permitan determinar el escenario
de partida, seguir la aplicacion de cada accion y los resultados y beneficios que
de ello se deriven
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3.- ELABORACION DEL PLAN DE ACCION

DEFINICION DE INDICADORES

» Aportar informacion real y no superflua, y

»Permitir una comparacion entre municipios.

El disefio de dichos indicadores ha de facilitar el proceso de evaluacion y
seguimiento, ya que, Si no, se convertiran en meros datos numericos sin
otro valor que el puramente estadistico.




3.- ELABORACION DEL PLAN DE ACCION

DEFINICION DE INDICADORES

eAccidentes/10.000 veh. X km recorrido

eVictimas graves, leves y fallecidos (%, nimero/10.000 accidentes)
eVictimas sobre el total de usuarios del medio del transporte.
eIngresos hospitalarios x 1.000 victimas

eTasa por usuarios de la via publica: peatones, ciclistas y personas con movilidad reducida.

F0la del d (e . Manana, tarde y no 7
eTipo de accidente: colision frontal, colision lateral, atropello... (%sobre el total).
eVehiculos y medios implicados: coche, motocicleta, bicicleta, peatdn... (%sobre el total).

eMenores de 12 afios que no utilizan los sistemas de retencion infantil.

eConductores con tasa de alcoholemia positiva.

%sobre el total de vehiculos u ocupantes controlados de manera permanente o en campafias de
prevencion.
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4.- EVALUACION DEL PLAN DE ACCION

los objetivos operativos locales definidos en el Plan
Local de seqguridad vial. Y

»Los resultados obtenidos para cada una de las
acciones propuestas en Plan de accion local y
llevadas a cabo, no solo desde la perspectiva técnica,
sino que tambiéen se ha de tener en cuenta el grado
de satisfaccion de los ciudadanos.
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PLAN DE ACCION

(Indicadores)

de cada accioén

y reformulacion

de las propuestas

L st vics de cada accion
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CLAVE DEL EXITO

»La colaboracion y coordinacion permanentes
con todas las instituciones y la sociedad civil.




U ._, -v C ] ' '- .
»Nombramiento de un responsable tecnico de coordinacion de la

seguridad vial.
»Realizacion de reuniones peridodicas de los departamentos con

competencias.




en seguridad vial.
»Financiacion de actuaciones promovidas por los agentes de la
sociedad civil.
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www.dgt.es

observatorio@dgt.es



