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A todos los que la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo vengo en sancionar la siguiente

ley.
PREAMBULO

La grave recesion que desde 2008 venia experimentando la economia espafola, fruto de
la acumulacion de desequilibrios durante los afos anteriores, ha hecho necesaria la
adopcién de profundas reformas urgentes para recuperar la senda de crecimiento. Reformas
que se han insertado dentro de una estrategia de politica econémica basada en dos pilares:
la consolidacion fiscal y las reformas estructurales para impulsar la flexibilidad de los
mercados y recuperar la competitividad de la economia espafiola perdida desde la entrada
en el euro.

La intensa agenda reformadora ha permitido a Espafa recuperar su competitividad y con
ello la senda de crecimiento y la confianza de los mercados. Los importantes avances en la
correccion de los desequilibrios quedan reflejados en la evolucion de los principales
indicadores macroecondmicos que muestran como Espafa ha logrado reducir el déficit
publico, alcanzar superavit en la cuenta corriente y capacidad de financiacion frente al
exterior, disminuir el endeudamiento privado y moderar el crecimiento de los precios y los
costes laborales.

En 2014 los favorables datos econdmicos permiten concluir que la recuperacion
econdmica esta afianzandose a un ritmo firme y sostenido. Espafia acumula cuatro
trimestres de crecimiento del Producto Interior Bruto y diez meses consecutivos de creacion
de empleo, con datos corregidos de efectos estacionales y de calendario, habiéndose creado
cerca de 300.000 empleos.

Estos indicadores positivos son una muestra de la necesidad de profundizar en las
reformas emprendidas para favorecer la recuperacion econémica y la creacion de empleo.
Reformas que contintan centrandose en corregir desequilibrios y mejorar la competitividad.
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econdmica, en particular en un contexto econémico en que el turismo es esencial para la
reactivacion de la actividad econdémica del pais, mediante el establecimiento de las medidas
necesarias para asegurar la gestion eficiente de los aeropuertos, asegurando que cumplen
las obligaciones de interés general como servicio de interés econémico general.

Asimismo, atendiendo al contexto econdémico, es igualmente necesario establecer este
marco normativo para aprovechar las oportunidades de mercado y asegurar el mayor valor
de la red.

\

Los avances cientificos y técnicos han contribuido en los ultimos afios al progreso de la
aviaciéon permitiendo la aparicion de nuevos usuarios del espacio aéreo que reciben diversos
nombres como drones, RPAs (por sus siglas en inglés, Remotely Piloted Aircraft) o UAVs
(por sus siglas en inglés, Unmanned Aerial Vehicle).

Estos avances tecnolégicos han permitido, asimismo, una reduccion considerable del
coste de adquisicidon de este tipo de aeronaves, permitiendo una proliferacién de su uso de
manera casi indiscriminada con los consiguientes riesgos a la seguridad aérea que ello
conlleva.

Para garantizar una transicién progresiva y un alto nivel de seguridad de la aviacion civil,
es necesario establecer el régimen juridico especifico aplicable a estas aeronaves y a las
actividades aéreas desarrolladas por ellas. Estas medidas normativas deben reflejar el
estado actual de la técnica, al mismo tiempo que recoger las necesidades de la industria del
sector potenciando sus usos.

Esta Ley establece las condiciones de explotaciéon de estas aeronaves para la
realizacion de trabajos técnicos o cientificos o, en los términos de la normativa de la Unién
Europea, operaciones especializadas, asi como para vuelos de prueba de produccion y de
mantenimiento, de demostracion, para programas de investigacion sobre la viabilidad de
realizar determinada actividad con aeronaves civiles pilotadas por control remoto, de
desarrollo de nuevos productos o para demostrar la seguridad de las operaciones
especificas de trabajos técnicos o cientificos, permitiendo, de esta forma, su inmediata
aplicacion.

Estas condiciones, cuya aplicacion tendra caracter temporal, se completan con el
régimen general de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, que se modifica
para establecer el marco juridico general para el uso y operacion de las aeronaves civiles
pilotadas por control remoto, contemplando, conforme a lo previsto en la normativa de la
Uniéon Europea sobre operaciones especializadas, la doble posibilidad de someter la
realizacion de la actividad a una comunicacion previa o a una autorizacion.

El régimen especifico de las operaciones de las aeronaves civiles pilotadas por control
remoto se establecera reglamentariamente, conforme al estado de la técnica. No obstante,
en tanto se procede a dicho desarrollo reglamentario, se garantizan con el régimen temporal
establecido en esta Ley las operaciones del sector con los niveles necesarios de seguridad.
Se aborda exclusivamente la operacion de aeronaves civiles pilotadas por control remoto de
peso inferior a los 150 kg y aquellas de peso superior destinadas a la realizacion de
actividades de lucha contra incendios y busqueda y salvamento, dado que, en general, el
resto estarian sujetas a la normativa de la Unién Europea.

Las razones para establecer el marco juridico aplicable a las operaciones de las
aeronaves civiles pilotadas por control remoto se derivan de la necesidad de dotar de un
marco juridico en condiciones de seguridad que permita el desarrollo de un sector
tecnologicamente puntero y con gran capacidad de crecimiento, en particular teniendo en
cuenta que en el actual contexto econdémico resulta necesario establecer medidas que
permitan diversificar la actividad econémica y potenciar la actividad industrial, en beneficio
de la economia y el empleo. Al respecto es relevante, por ejemplo, que en Francia en dos
afos desde la regulacién de la actividad cuentan con mas de 600 empresas habilitadas para
operar estas aeronaves.

Es necesario potenciar la competitividad de la industria espafola, poniéndola en plano
de igualdad con otros Estados de nuestro entorno que ya han abordado la regulacion del
sector o0 estan en proceso de regulacion.
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Adicionalmente, es preceptivo dotar de un marco juridico a un sector que carece de
disposiciones especificas. Resulta necesario, por tanto, garantizar la seguridad de las
operaciones aéreas y de las personas y bienes subyacentes, permitiendo la operacién de
estas aeronaves en condiciones de seguridad y su control por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, en evitacion de riesgos de seguridad que pueden provocar accidentes o
incidentes de aviacion.

Por otro lado, las competencias de los Ministerios de Defensa y Fomento en materia de
espacio aéreo se articulan a través de lo dispuesto en el Real Decreto-ley 12/1978, de 27 de
abril, sobre fijaciéon y delimitacion de facultades entre los Ministerios de Defensa y de
Transportes y Comunicaciones en materia de aviacion civil, y en la Ley 21/2003, de 7 de
julio, de Seguridad Aérea.

Conforme a este régimen al Ministerio de Defensa, ademas de las competencias
relacionadas con la defensa del espacio aéreo de soberania nacional, le corresponde la
competencia en materia de estructuracién del espacio aéreo, el control de la circulacion
aérea operativa y, en tiempo de conflicto armado o en circunstancias extraordinarias o de
emergencia, acordadas respectivamente por el Presidente del Gobierno o el Ministerio de
Defensa, el control de la circulaciéon aérea general. Al Ministerio de Fomento le corresponde,
por su parte, ejercer las competencias en materia de control de la circulaciéon aérea general
en tiempos de paz.

Atendiendo, no obstante, a la incidencia que el ejercicio de las respectivas competencias
tiene en las materias atribuidas a cada Departamento ministerial, la coordinacion, estudio e
informe de los asuntos relacionados con el espacio aéreo se atribuyen a una Comision
interministerial integrada por representantes de ambos Ministerios, en la actualidad, la
Comision Interministerial entre Defensa y Fomento (en adelante, CIDEFO).

La experiencia acumulada y la normativa europea para el cielo unico, en particular sobre
uso flexible del espacio aéreo, aconsejan reorganizar la atribucion de competencias y el
ejercicio de las funciones en materia de espacio aéreo, al tiempo que es necesario actualizar
el resto de las funciones atribuidas a CIDEFO concretandolas en las estrictamente
necesarias para la coordinacion entre los Ministerios de Defensa y Fomento.

Con este objeto, esta Ley atribuye a los Ministerios de Defensa y Fomento la
competencia conjunta en materia de politica y estrategia para la estructuracién y gestion del
espacio aéreo, asi como la adopcion de las medidas especificas en este ambito. Al
Ministerio de Fomento le atribuye la determinacién de las condiciones o restricciones de uso
del espacio aéreo para la circulacién aérea general ante situaciones de crisis ordinarias
generadas por fendmenos naturales, accidentes o cualquier otra circunstancia similar,
reservando al Ministerio de Defensa las competencias sobre la materia en situaciones
extraordinarias o de emergencia declaradas por el Presidente del Gobierno o el Ministerio de
Defensa.

Para completar este régimen se atribuyen a CIDEFO funciones ejecutivas y decisorias
en el ambito de las competencias compartidas en materia de estructuracion y gestion del
espacio aéreo que, conforme a lo previsto en el Reglamento (CE) n.° 2150/2005 de la
Comisién, de 23 de diciembre de 2005, por el que se establecen normas comunes para la
utilizacion flexible del espacio aéreo, deben adoptarse a través de un proceso conjunto civil-
militar, por lo que resulta especialmente pertinente su ejercicio a través de este 6rgano
colegiado.

Por otra parte, se actualiza el régimen de delimitacion de competencias entre los
Ministerios de Defensa y Fomento en relacién con las bases aéreas abiertas al trafico civil y
los aerddromos de utilizacion conjunta, incorporando a la Ley 21/2003, de 7 de julio, el
régimen previsto en el Real Decreto-ley 12/1978, de 27 de abril, que se deroga.

En este contexto de actualizacidon en materia de competencias se concreta, asimismo, la
competencia del Ministerio de Fomento en relacién con la supervision del cumplimiento de la
normativa en materia de cielo unico.

Ademas, se modifica la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, adaptando la
normativa nacional a la normativa comunitaria de cielo Unico y para establecer una
obligacién general para aquéllas personas que puedan poner en riesgo la seguridad,
regularidad y continuidad de las operaciones conforme a la cual deben abstenerse de
realizar, en el entorno aeroportuario, conductas que impliquen tales riesgos, en particular,
mediante el uso de elementos, luces, proyectores o emisiones laser.
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También se actualiza el régimen de infracciones de la Ley, con objeto de tipificar las
acciones u omisiones de los sujetos aeronauticos que infringen lo dispuesto en el
Reglamento (UE) n.° 255/2010 de la Comision, de 25 de marzo de 2010, por el que se
establecen normas comunes sobre la gestidon de afluencia del transito aéreo.

Por razones de seguridad juridica, se concreta que los procedimientos sobre
autorizacion de operaciones aéreas y uso de espacio aéreo y sobre operaciones especiales
quedan incluidos en la excepcion prevista en el articulo 43.1 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones y del Procedimiento Administrativo
Comun, a la regla del silencio administrativo positivo en virtud de la razén imperiosa de
interés general de preservar la seguridad aérea. Por idénticas razones se excepcionan de
dicha regla las autorizaciones de las operaciones y actividades realizadas por las aeronaves
pilotadas por control remoto.

VI

En el ambito portuario, las medidas van dirigidas a la mejora de la competitividad y la
conectividad terrestre de los puertos de interés general.

A tal efecto, se procede a introducir modificaciones en el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, que van dirigidas a potenciar la competitividad en el sector
portuario y el incremento de la inversién privada en infraestructuras portuarias y de conexion
entre los modos de transporte maritimo y terrestre, lo que coadyuvara a potenciar el
transporte intermodal.

Asi, las medidas que, en este sentido, se adoptan en la presente Ley van dirigidas,
basicamente: a) al incremento del plazo de las concesiones demaniales portuarias,
elevandolo al limite maximo de 50 afos, lo que lleva aparejada la necesidad de introducir la
correspondiente norma de derecho transitorio que regule la ampliacion del plazo inicial de las
concesiones otorgadas con anterioridad a la entrada en vigor del Real Decreto-ley 8/2014,
de 4 de julio; b) a la introduccién de un nuevo supuesto de prorroga extraordinaria asociada
a la contribucion para la financiacion de infraestructuras de conectividad portuaria y mejora
de las redes de transporte de mercancias; c) a la creacion del Fondo Financiero de
Accesibilidad Terrestre Portuaria y d) al levantamiento de la prohibicion de destinar a uso
hotelero, a albergues u hospedaje determinadas infraestructuras portuarias en desuso,
situadas dentro del dominio publico portuario y sujetas a proteccion por formar parte del
patrimonio histérico, a fin de favorecer la preservacion de dicho patrimonio, en los mismos
términos previstos para los faros.

Por lo que se refiere a la regulacién del plazo concesional, la evolucién del mercado
logistico hace necesario un gran volumen de inversion para mantener los niveles de
eficiencia y competitividad en un marco global. En este contexto se constata que las nuevas
necesidades de inversion requieren periodos de amortizacién mas largos, que sobrepasan
los plazos concesionales maximos que la legislacion vigente autoriza.

Ademas, es necesario homogeneizar los maximos plazos concesionales portuarios en
Espafia con los existentes en los puertos europeos con el objeto de que el sector portuario
nacional esté en igualdad de condiciones competitivas en el escenario internacional y no sea
una debilidad para la captacién de inversién privada.

El incremento del plazo maximo de las concesiones contribuye a potenciar aun mas la
figura concesional como instrumento de colaboraciéon publico-privada, favoreciendo la
ejecucion de proyectos con rentabilidad atractiva para los operadores portuarios asi como la
introduccién de nuevas tecnologias y procesos en las concesiones existentes que permitan
mejorar su eficiencia, incluyendo la eficiencia energética, con el objeto de incrementar su
competitividad, lo que supondra una aceleracién de la inversién privada y la actividad
econdmica en los puertos.

El aumento de los plazos concesionales supondra el incremento de la competitividad del
sector en relacion con nuestros competidores internacionales y reducira los costes logisticos
para la industria espafola en lo que se refiere a exportaciones e importaciones, potenciando
el incremento de la actividad econdémica y la generacién de empleo en el sector, asi como en
la industria nacional por abaratamiento de sus costes logisticos.
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las companias usuarias y justificar su decision en caso de desacuerdo, y de la propuesta
adoptada se dara traslado al Ministerio de Fomento que, en su caso, recabara informe de la
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia sobre la propuesta.

Articulo 49. Incentivos comerciales.

1. Lo dispuesto en las secciones 1.2 a 4.2 de este capitulo no obsta a que Aena, S.A.,
pueda establecer incentivos comerciales que, sin afectar al régimen juridico y cuantia de las
prestaciones patrimoniales publicas por los servicios aeroportuarios basicos, se fijen
conforme a criterios objetivos, transparentes y no discriminatorios y sean conformes con las
normas sobre competencia.

En ningun caso dichos incentivos afectaran al calculo de los ingresos regulados
requeridos a que se refieren dichas Secciones.

2. La propuesta de Documento de Regulacion Aeroportuaria (DORA) que Aena, S.A,,
someta a consultas y la que, tras estas, remita a los érganos correspondientes, debe recoger
los esquemas de incentivos previstos para el quinquenio.

Seccion 6.7 Aeronaves civiles pilotadas por control remoto

Articulo 50. Operacién de aeronaves civiles pilotadas por control remoto.

1. Hasta tanto se produzca la entrada en vigor de la norma reglamentaria prevista en la
Disposicién final segunda, apartado 2, de esta Ley, las operaciones de aeronaves civiles
pilotadas por control remoto quedan sujetas a lo establecido en este articulo.

El cumplimiento de lo dispuesto en este articulo no exime al operador, que es, en todo
caso, el responsable de la aeronave y de la operacion, del cumplimiento del resto de la
normativa aplicable, en particular en relacion con el uso del espectro radioeléctrico, la
proteccion de datos o la toma de imagenes aéreas, ni de su responsabilidad por los dafios
causados por la operacion o la aeronave.

2. Las aeronaves civiles pilotadas por control remoto cuya masa maxima al despegue
exceda de 25 kg deben estar inscritas en el Registro de matricula de aeronaves y disponer
de certificado de aeronavegabilidad, quedando exentas del cumplimiento de tales requisitos
las aeronaves civiles pilotadas por control remoto con una masa maxima al despegue igual o
inferior.

Ademas, todas las aeronaves civiles pilotadas por control remoto deberan llevar fijada a
su estructura una placa de identificacion en la que debera constar, de forma legible a simple
vista e indeleble, la identificacion de la aeronave, mediante la designacion especifica y, en su
caso, numero de serie, asi como el nombre de la empresa operadora y los datos necesarios
para ponerse en contacto con la misma.

3. Podran realizarse actividades aéreas de trabajos técnicos o cientificos por aeronaves
civiles pilotadas por control remoto, de dia y en condiciones meteoroldgicas visuales con
sujecion a los siguientes requisitos:

a) Solo podran operar en zonas fuera de aglomeraciones de edificios en ciudades,
pueblos o lugares habitados o de reuniones de personas al aire libre, en espacio aéreo no
controlado, mas alla del alcance visual del piloto, dentro del alcance de la emisién por radio
de la estacion de control y a una altura maxima sobre el terreno no mayor de 400 pies (120
m), las aeronaves civiles pilotadas por control remoto cuya masa maxima al despegue sea
inferior a 2 kg, siempre que cuenten con medios para poder conocer la posicion de la
aeronave. La realizacién de los vuelos estara condicionada a la emision de un NOTAM por el
proveedor de servicios de informaciéon aeronautica, a solicitud del operador debidamente
habilitado, para informar de la operacién al resto de los usuarios del espacio aéreo de la
zona en que ésta vaya a tener lugar.

b) Las aeronaves civiles pilotadas por control remoto cuya masa maxima al despegue no
exceda de 25 kg, solo podran operar en zonas fuera de aglomeraciones de edificios en
ciudades, pueblos o lugares habitados o de reuniones de personas al aire libre, en espacio
aéreo no controlado, dentro del alcance visual del piloto, a una distancia de éste no mayor
de 500 m y a una altura sobre el terreno no mayor de 400 pies (120 m).

c) Las aeronaves civiles pilotadas por control remoto cuya masa maxima al despegue
exceda de 25 kg y no sea superior a 150 kg y aquéllas cuya masa maxima de despegue sea
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igual o superior a 150 kg destinadas a la realizacion de actividades de lucha contra incendios
0 busqueda y salvamento, solo podran operar, con las condiciones y limitaciones
establecidas en su certificado de aeronavegabilidad emitido por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, en espacio aéreo no controlado.

d) Ademas, las operaciones previstas en las letras precedentes requeriran:

1.° Que el operador disponga de la documentacion relativa a la caracterizacion de las
aeronaves que vaya a utilizar, incluyendo la definicién de su configuracién, caracteristicas y
prestaciones.

2.° Que se disponga de un Manual de operaciones del operador que establezca los
procedimientos de la operacion.

3.° Que haya realizado un estudio aeronautico de seguridad de la operacion u
operaciones, en el que se constate que la misma puede realizarse con seguridad. Este
estudio, que podra ser genérico o especifico para un area geografica o tipo de operacion
determinado, tendra en cuenta las caracteristicas basicas de la aeronave o aeronaves a
utilizar y sus equipos y sistemas.

4.° Que se hayan realizado, con resultado satisfactorio, los vuelos de prueba que
resulten necesarios para demostrar que la operacion pretendida puede realizarse con
seguridad.

5.° Que se haya establecido un programa de mantenimiento de la aeronave, ajustado a
las recomendaciones del fabricante.

6.° Que la aeronave esté pilotada por control remoto por pilotos que cumplan los
requisitos establecidos en esta disposicion.

7.° Se exigira a los operadores de las aeronaves civiles pilotadas por control remoto, una
poéliza de seguro u otra garantia financiera que cubra la responsabilidad civil frente a terceros
por dafos que puedan surgir durante y por causa de la ejecucion del vuelo, segun los limites
de cobertura que se establecen en el Real Decreto 37/2001, de 19 de enero, por el que se
actualiza la cuantia de las indemnizaciones por dafios previstas en la Ley 48/1960, de 21 de
julio, de Navegacion Aérea, para las aeronaves de peso inferior a 20 kilogramos de peso
maximo al despegue. Asi mismo, para aquellas aeronaves cuyo peso sea superior a 20
kilogramos de peso maximo al despegue sera aplicable el limite de cobertura establecido en
el Reglamento (CE) n.° 785/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de
2004, sobre los requisitos de seguro de las companfias aéreas y operadores aéreos.

8.° Que se hayan adoptado las medidas adecuadas para proteger a la aeronave de actos
de interferencia ilicita durante las operaciones, incluyendo la interferencia deliberada del
enlace de radio y establecido los procedimientos necesarios para evitar el acceso de
personal no autorizado a la estacién de control y a la ubicacion de almacenamiento de la
aeronave.

9.° Que se hayan adoptado las medidas adicionales necesarias para garantizar la
seguridad de la operacioén y para la proteccion de las personas y bienes subyacentes.

10.° Que la operacion se realice a una distancia minima de 8 km respecto de cualquier
aeropuerto o aerédromo o, para el caso de vuelos encuadrados en el apartado 3, letra a), si
la infraestructura cuenta con procedimientos de vuelo instrumental, a una distancia minima
de 15 km de su punto de referencia. En otro caso y para los supuestos contemplados en
este numero, que se hayan establecido los oportunos mecanismos de coordinaciéon con
dichos aerédromos o aeropuertos. La coordinacién realizada debera documentarse, estando
obligado el operador a conservarla a disposicion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

4. Asimismo, podran realizarse los siguientes tipos de vuelos por aeronaves civiles
pilotadas por control remoto, de dia y en condiciones meteoroldgicas visuales, en espacio
aéreo no controlado, dentro del alcance visual del piloto, o, en otro caso, en una zona del
espacio aéreo segregada al efecto y siempre en zonas fuera de aglomeraciones de edificios
en ciudades, pueblos o lugares habitados o de reuniones de personas al aire libre:

a) Vuelos de prueba de produccion y de mantenimiento, realizados por fabricantes u
organizaciones dedicadas al mantenimiento.

b) Vuelos de demostracidn no abiertos al publico, dirigidos a grupos cerrados de
asistentes a un determinado evento o de clientes potenciales de un fabricante u operador.
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c) Vuelos para programas de investigacion, nacionales o europeos, en los que se trate
de demostrar la viabilidad de realizar determinada actividad con aeronaves civiles pilotadas
por control remoto.

d) Vuelos de desarrollo en los que se trate de poner a punto las técnicas y
procedimientos para realizar una determinada actividad con aeronaves civiles pilotadas por
control remoto previos a la puesta en produccién de esa actividad.

e) Vuelos de I+D realizados por fabricantes para el desarrollo de nuevos productos.

f) Vuelos de prueba necesarios para demostrar que las actividades solicitadas conforme
al apartado 3 pueden realizarse con seguridad.

La realizaciéon de estos vuelos requerira ademas, el cumplimiento de los requisitos
establecidos en el apartado 3, letra d), numeros 1.°, 3.°, 6.°, 7.°, 8.°, 9.° y 10.° y, ademas,
establecer una zona de seguridad en relacién con la zona de realizacién del vuelo.

En los casos en que la operacion se vaya a realizar por un operador no sujeto a la
supervision de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, debera disponer de la autorizacién de
la autoridad aeronautica del pais de origen para la realizacién de la actividad de que se trate
y acreditar ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que los requisitos de aquella
autoridad son al menos equivalentes a los establecidos en este apartado.

5. Los pilotos deberan acreditar los siguientes requisitos:

a) Ser titulares de cualquier licencia de piloto, incluyendo la licencia de piloto de
ultraligero, emitida conforme a la normativa vigente, o haberlo sido en los ultimos cinco afos
y no haber sido desposeidos de la misma en virtud de un procedimiento sancionador, o

b) demostrar de forma fehaciente que disponen de los conocimientos tedricos necesarios
para la obtencién de cualquier licencia de piloto, incluyendo la licencia de piloto de
ultraligero, o

C) para las aeronaves de masa maxima al despegue no superior a 25 kg, disponer:

1.° Para volar dentro del alcance visual del piloto, de un certificado basico para el pilotaje
de aeronaves civiles pilotadas por control remoto, emitido por una organizacién de formacién
aprobada, conforme al anexo VIl del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comisién, de 3
de noviembre de 2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacién civil, que acredite que
dispone de los conocimientos tedricos adecuados en las materias de: normativa aeronautica,
conocimiento general de las aeronaves (genérico y especifico), performance de la aeronave,
meteorologia, navegacién e interpretacibon de mapas, procedimientos operacionales,
comunicaciones y factores humanos para aeronaves civiles pilotadas por control remoto.

2.° Para volar mas alla del alcance visual del piloto, de certificado avanzado para el
pilotaje de aeronaves civiles pilotadas por control remoto, emitido por una organizaciéon de
formacion aprobada, conforme al anexo VII del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la
Comisién, que acredite ademas de los conocimientos teoricos sefalados en el numero 1.°,
conocimientos de servicios de transito aéreo y comunicaciones avanzadas.

d) Ademas, en los supuestos previstos en las letras b) y ¢), deberan acreditar:

1.° Tener 18 anos de edad cumplidos.

2.° Los pilotos que operen aeronaves de hasta 25 kilos de masa maxima al despegue
deberan ser titulares, como minimo, de un certificado médico que se ajuste a lo previsto en
el apartado MED.B.095 del anexo IV, Parte MED, del Reglamento (UE) ndmero 1178/2011
de la Comisién, de 3 de noviembre de 2011, por el que se establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en
virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, en relacion
a los certificados médicos para la licencia de piloto de aeronave ligera (LAPL).

3.° Los pilotos que operen aeronaves de una masa maxima al despegue superior a 25
kilos deberan ser titulares como minimo de un certificado médico de Clase 2, que se ajuste a
los requisitos establecidos por la seccién 2, de la subparte B, del anexo IV, Parte MED, del
Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comision, emitido por un centro médico aeronautico o
un médico examinador aéreo autorizado.
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e) Ademas, en todos los casos, deberan disponer de un documento que acredite que
disponen de los conocimientos adecuados de la aeronave y sus sistemas, asi como de su
pilotaje, emitido bien por el operador, bien por el fabricante de la aeronave o una
organizacion autorizada por éste, o bien por una organizacién de formacion aprobada. En
ningun caso dicho documento podra haber sido emitido por el piloto para el que solicita la
autorizacion.

6. El ejercicio de las actividades previstas en los apartados 3 y 4 por aeronaves cuya
masa maxima al despegue sea igual o inferior a 25 kg, estara sujeta a la comunicacion a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea con una antelacion minima de cinco dias al dia del
inicio de la operacion. La comunicacién previa debera contener:

a) Los datos identificativos del operador, de las aeronaves que vayan a utilizarse en la
operacion y de los pilotos que la realicen, asi como las condiciones en que cada uno de ellos
acredita los requisitos exigibles conforme al apartado 5.

b) La descripcion de la caracterizacion de dichas aeronaves, incluyendo la definicién de
su configuracion, caracteristicas y prestaciones.

c) El tipo de trabajos técnicos o cientificos que se vayan a desarrollar o, en otro caso, los
vuelos que se vayan a realizar y sus perfiles, asi como de las caracteristicas de la operacion.

d) Las condiciones o limitaciones que se van a aplicar a la operacién o vuelo para
garantizar la seguridad.

Junto a la comunicacion previa, el operador debera presentar una declaraciéon
responsable en el que manifieste, bajo su responsabilidad, que cumple con cada uno de los
requisitos exigibles conforme a lo previsto en este articulo para la realizacion de las
actividades u operaciones comunicadas, que dispone de la documentacién que asi lo
acredita y que mantendra el cumplimiento de dichos requisitos en el periodo de tiempo
inherente a la realizacién de la actividad. Ademas de esta declaracion responsable el
operador deberéa presentar el Manual de operaciones, el estudio aeronautico de seguridad y
la documentacién acreditativa de tener suscrito el seguro obligatorio exigidos,
respectivamente, por el apartado 3, letra d), numeros 2.°, 3.° y 7.°, y apartado 4. Cuando la
comunicacion previa se refiera a las operaciones previstas en el apartado 3, debera
presentarse junto a esta documentacion el programa de mantenimiento y acreditacién de la
realizacion de los vuelos de prueba con resultado satisfactorio a que se refieren los niumeros
4.°y 5.° de la letra d) de dicho apartado.

Cualquier modificacién de la comunicacion debera ser comunicada a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea con una antelacion minima de 5 dias al dia de la implementacion de la
modificacion, presentando actualizada la declaracion responsable y, en su caso, la
documentacién acreditativa complementaria prevista en este apartado.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea esta obligada a emitir un acuse de recibo en el
plazo de cinco dias a contar desde el dia de recepcion de la documentacion en el que, como
minimo, figuren las actividades para cuyo ejercicio queda habilitado por la comunicacién o su
modificacion.

7. El ejercicio de las actividades previstas en los apartados 3 y 4 por aeronaves cuya
masa maxima al despegue exceda de 25 kg asi como cualquier modificacion en las
condiciones de ejercicio de dichas actividades o de los requisitos acreditados, estara sujeta a
la previa autorizaciéon de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, conforme a lo previsto en
este apartado.

La solicitud de autorizacion y sus modificaciones tendra el contenido minimo previsto
para la comunicacién previa en el apartado anterior y junto a ella debera presentarse la
declaracion responsable y documentacion complementaria exigida en dicho apartado.

8. La comunicacion previa o autorizacidon de la realizacion de los trabajos técnicos o
cientificos previstos en el apartado 3, y sus modificaciones habilita para el ejercicio de la
actividad por tiempo indefinido, en el caso de las operaciones sujetas a comunicacién previa
una vez transcurrido el plazo de cinco dias a que se refiere el apartado 6, con sujecién, en
todo caso, al cumplimiento de los requisitos exigidos y en tanto se mantenga su
cumplimiento.

La comunicacion previa o autorizacion de la realizacién de los vuelos previstos en el
apartado 4, y sus modificaciones habilita exclusivamente para la realizacion de aquellos
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vuelos que, segun sea el caso, se hayan autorizado o comunicado con la antelacién prevista
en el apartado 6 y con sujecion, en todo caso, al cumplimiento de los requisitos exigidos y en
tanto se mantenga su cumplimiento.

Los operadores habilitados conforme a lo previsto en este articulo para el ejercicio de las
actividades aéreas a que se refiere el apartado 3, podran realizar, bajo su responsabilidad,
vuelos que no se ajusten a las condiciones y limitaciones previstas en los apartados 3y 4 en
situaciones de grave riesgo, catastrofe o calamidad publica, asi como para la proteccion y
socorro de personas y bienes en los casos en que dichas situaciones se produzcan, cuando
les sea requerido por las autoridades responsables de la gestidon de dichas situaciones.

9. Reglamentariamente se establecera el régimen juridico a que queda sujeta la
operacion e aeronaves civiles pilotadas por control remoto, en otros supuestos distintos de
los contemplados en esta Ley.

10. Por resolucion del Director de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea se podran
establecer los medios aceptables de cumplimiento cuya observancia acredita el
cumplimiento de los requisitos establecidos en este articulo.

Seccion 7.7 Otras reformas en materia de navegacion y seguridad aérea

Articulo 51. Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, queda modificada de la
siguiente manera:

Uno. El articulo once queda redactado como sigue:

«Articulo once.

Se entiende por aeronave:

a) Toda construccién apta para el transporte de personas o cosas capaz de
moverse en la atmdsfera merced a las reacciones del aire, sea o no mas ligera que
éste y tenga o no érganos motopropulsores.

b) Cualquier maquina pilotada por control remoto que pueda sustentarse en la
atmosfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.»

Dos. El articulo ciento cincuenta queda redactado de la siguiente manera:

«Articulo ciento cincuenta.

1. Las aeronaves de transporte privado de Empresas, las de Escuelas de
Aviacion, las dedicadas a trabajos técnicos o cientificos y las de turismo y las
deportivas, quedaran sujetas a las disposiciones de esta Ley, en cuanto les sean
aplicables, con las excepciones que a continuaciéon se expresan:

Primera. No podran realizar ningin servicio publico de transporte aéreo de
personas o de cosas, con o sin remuneracion.

Segunda. Podran utilizar terrenos diferentes de los aerédromos oficialmente
abiertos al trafico, previa autorizacién de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

2. Las aeronaves civiles pilotadas por control remoto, cualesquiera que sean las
finalidades a las que se destinen excepto las que sean utilizadas exclusivamente con
fines recreativos o deportivos, quedaran sujetas asimismo a lo establecido en esta
Ley y en sus normas de desarrollo, en cuanto les sean aplicables. Estas aeronaves
no estaran obligadas a utilizar infraestructuras aeroportuarias autorizadas, salvo en
los supuestos en los que asi se determine expresamente en su normativa
especifica.»

Tres. El parrafo primero del articulo ciento cincuenta y uno queda redactado como sigue:

«Las actividades aéreas que se realicen a los fines del articulo anterior, excepto
las de turismo y las deportivas, requeriran la comunicaciéon previa a la Agencia
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